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Transport morski mocno utrudniony przez wojnę w regionie 
Bliskiego Wschodu

W następstwie konfliktu 

w Iranie obserwowane są 

utrudnienia w transporcie 

morskim (prawie całkowite 

zamknięcie Cieśniny Ormuz 

i ograniczenie ruchu przez Morze 

Czerwone). Niestabilność 

w regionie powoduje wydłużenie 

czasów tranzytu, kongestie 

w portach, ogranicza dostępność 

przestrzeni ładunkowej i floty. 

Firmy żeglugowe pobierają 

od spedytorów dopłaty za 

ładunki przewożone morzem 

ze względu na wyższe ceny 

paliw, oraz ubezpieczeń, 

szczególnie w regionie konfliktu. 

Zakłócony jest ruch różnych 

typów statków (tankowców, 

gazowców, masowców, 

drobnicowców 

czy kontenerowców). Sytuacja ta 

wymusza zmiany tras 

i harmonogramów oraz rodzi 

ryzyko opóźnień również 

w innych regionach. Zakłócenia 

dotknęły m.in. transport 

pomiędzy Azją Południową 

i Wschodnią a Europą. Wzrasta 

zmienność popytu na usługi 

logistyczne i ich koszty, 

co zwiększa presję na marże 

przewoźników.

Jeśli konflikt potrwa dłużej niż 

kilka tygodni mogą zajść 

bardziej trwałe zmiany 

w handlu międzynarodowym. 

Niewykluczony jest wtedy wzrost 

znaczenia europejskiej logistyki 

kontenerowej i zwiększenie 

popytu na usługi logistyczne 

w Europie.

Po wybuchu wojny z Iranem gwałtowny 
wzrost globalnych cen frachtu tankowcami
Baltic Dirty Tanker Index (przewóz ropy), Baltic Clean Tanker 
Index (przewóz produktów ropopochodnych)

Źródło: GUS, Datastream, PKO Bank Polski
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Od 2022 przeładunki w polskich portach 
pozostają stabilne 
Przeładunki w polskich portach morskich
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Transport lotniczy pasażerski i towarowy lokalnie silnie 
odczuwa zakłócenia na Bliskim Wschodzie

Konflikt irański skomplikował 

sytuację w branży lotniczej nie 

tylko w rejonie Bliskiego 

Wschodu, lecz również 

dla obszarów, dla których 

obszar ten był portem 

przesiadkowym (ruch między 

Europą a Azją i Australią). 

Prowadzi to do konieczności 

modyfikacji i wydłużenia tras, 

co zwiększa zużycie coraz 

droższego paliwa oraz koszty 

wynagrodzeń załóg wskutek 

dłuższego ich czasu pracy. 

W ruchu lotniczym Dubaj, Abu 

Zabi i Doha, trzy najważniejsze 

węzły towarowe w regionie, 

doświadczają poważnych 

ograniczeń w funkcjonowaniu. 

Globalna przepustowość 

przewozów towarowych spadła, 

gdyż linie lotnicze odwołały wiele 

lotów, a w niektórych 

przypadkach nie przyjmują 

rezerwacji. W rezultacie rosną 

stawki frachtu lotniczego.

W dłuższym okresie trwały 

wzrost kosztu paliwa będzie 

dużym obciążeniem 

dla przewoźników lotniczych. 

Część tych kosztów będzie 

najpewniej przenoszona 

na klientów, co może z kolei 

ograniczyć popyt. Niektóre linie 

np. Air France-KLM SAS, Cathay 

Pacific, Air India czy Qantas już 

podniosły ceny biletów 

lotniczych na trasach 

długodystansowych.

W 2025 przewozy cargo on board w polskich 
portach lotniczych przekroczyły 200 tys. t
W ruchu krajowym i międzynarodowym, 2025 - szacunek

Wzrostowy trend ruchu pasażerskiego 
na polskich lotniskach 
W ruchu krajowym i międzynarodowym, 2025 - szacunek

Źródło: ULC, PAP, PKO Bank Polski
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Transport drogowy istotnie zagrożony wyższymi cenami paliw

Utrzymanie się podwyższonych 

cen paliw i gazu znacznie 

zwiększą koszty firm 

transportowych. Może to 

odczuwalnie osłabić ich 

rentowność, która w ostatnich 

latach utrzymywała się 

na relatywnie niskim poziomie 

ok. 2-5%. Poza droższym 

paliwem, wyższe mogą być też 

koszty ubezpieczeń, oraz być 

może ceny pojazdów oraz części 

zamiennych, co dodatkowo 

podwyższy koszty 

funkcjonowania przewoźników. 

Przewidywany wzrost inflacji 

może z kolei wpłynąć 

negatywnie na konsumpcję 

i nieco słabszy popytu 

na zlecenia transportowe. 

Firmy z branży mogą mierzyć się 

także z czasową większą 

zmiennością popytu na swoje 

usługi, wskutek zakłóceń 

w globalnych łańcuchach 

dostaw, co utrudni planowanie 

tras i transportów, przy wyższym 

ryzyku opóźnień. 

Jeśli doszłoby do osłabienia 

gospodarczego w Europie 

w następstwie konfliktu, 

możliwy jest mocniejszy 

i bardziej długotrwały spadek 

popytu na usługi transportowe. 

Byłoby szczególnie odczuwalne 

dla polskiego transportu 

drogowego obsługującego sporą 

część rynku UE (ok. 20% udziału 

w pracy przewozowej w 2024).

 

Szacujemy spadek przewozów ładunków 
transportem samochodowym o 8% w 2025
Masa przewiezionych ładunków transportem samochodowym, 
pełna zbiorowość, polskie firmy, 2025 - szacunek

Narasta presja kosztowa ze względu na wzrost 
cen ropy 
Dynamika r/r średniorocznej ceny ropy Brent w PLN (niższy 
poziom prognoza EIA z 10.03.2026, wyższy prognoza EIA +20%)

Źródło: GUS, Macrobond, EIA, PKO Bank Polski
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Transport kolejowy może zyskać, o ile udźwignie wyższe koszty 
energii i paliwa

Konflikt na Bliskim Wschodzie 

spowodował wzrost cen energii 

i paliw, które zwiększają koszty 

transportu kolejowego. 

Z pewnym opóźnieniem może to 

wywołać presję na marże 

przewoźników kolejowych 

i operatorów logistycznych. 

Wskutek odczuwalnych zakłóceń 

w transporcie morskim, część 

firm transportowych 

przekierowuje ładunki na inne 

szlaki, co może zwiększyć 

znaczenie transportu 

kolejowego (w tym 

intermodalnego) między Azją 

i Europą oraz na trasach 

wewnątrz naszego kontynentu. 

Polska może odgrywać większa 

rolę jako baza przeładunkowa 

na styku szerokiego toru 

i normalnego.

Istnieje jednak ryzyko spadku 

wolumenów transportu 

kolejowego towarowego w razie 

spowolnienia gospodarczego. 

Zakłócenia w globalnych 

łańcuchach dostaw, opóźnienia 

w dostawach materiałów 

i komponentów, mogą utrudnić 

lub wydłużyć modernizację 

infrastruktury kolejowej.

Część pasażerów może częściej 

wybierać podróż koleją wskutek 

znacznego wzrostu kosztów 

podróży prywatnymi środkami 

transportu, co dodatkowo 

wzmocni pasażerski transport 

kolejowy, branżę istotnie 

zyskującą na popularności 

w ostatnich latach.

Od szczytu w 2022 stopniowo maleją 
przewozy ładunków transportem kolejowym
Przewozy wg pracy przewozowej, pełna zbiorowość

Źródło: UTK, PKO Bank Polski
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Wzrostowy trend popularności kolei 
pasażerskiej ma szansę się wzmocnić
Liczba i dynamika r/r pasażerów kolei, pełna zbiorowość
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Możliwe czasowe osłabienie w turystyce – zwłaszcza 
w zagranicznej lotniczej 

W 2025 liczba klientów biur 

podróży wzrosła o 10% 

do 9,6 mln osób. Prawie 60% 

z nich to turyści wybierający 

wyjazdy zagraniczne 

z przewozem czarterem 

lotniczym. Wojna na Bliskim 

Wschodzie wyklucza dużą część 

wyjazdów do regionu oraz  

oddziałuje negatywnie 

na wyjazdy do Azji, Australii, czy 

Nowej Zelandii.

5.03.2026 uruchomiono wypłaty 

z Turystycznego Funduszu 

Pomocowego, umożliwiające 

zwroty środków podróżnym 

za wyjazdy, które się nie odbyły 

lub nie odbędą się z powodu 

wybuchu działań zbrojnych. 

Biura podróży (m.in. Rainbow 

Tours i Itaka) sprowadziły już 

swoich klientów z Bliskiego 

Wschodu do Polski. 

Organizowane były też rządowe 

loty po obywateli Polski i UE.

Przy przedłużeniu konfliktu 

biura podróży będą musiały 

zmodyfikować ofertę, ponosić 

dodatkowe koszty wskutek 

późniejszej rezerwacji hoteli 

i lotów oraz wyższych cen 

biletów lotniczych. Potencjalnie 

wyższe ceny wyjazdów i wzrost 

niepewności geopolitycznej 

mogą zniechęcić część turystów 

do wyjazdów zagranicznych 

z biurami podróży na rzecz 

odpoczynku w Polsce czy 

w Europie - organizowanego 

we własnym zakresie.

Od 2021 co najmniej dwucyfrowa dynamika 
wzrostu liczby klientów biur podróży… 
Liczba klientów biur podróży ogółem, dynamika r/r

Źródło: Turystyczny Fundusz Gwarancyjny, PKO Bank Polski
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… a dynamika liczby turystów korzystających 
z czarterów rosła jeszcze szybciej
Liczba klientów biur podróży korzystających z czarterów 
lotniczych, dynamika r/r 
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Niniejszy materiał („Materiał”) ma charakter wyłącznie informacyjny oraz nie stanowi oferty 
w rozumieniu ustawy - Kodeks cywilny, ani rekomendacji do zawarcia transakcji kupna, sprzedaży 
lub innego rodzaju przeniesienia któregokolwiek instrumentu finansowego. Bank dołożył wszelkich 
racjonalnych i niezbędnych starań, aby informacje zamieszczone w Materiale były rzetelne oraz 
oparte na wiarygodnych źródłach. 

Informacje zawarte w Materiale nie mogą być traktowane jako propozycja nabycia którychkolwiek 
instrumentów finansowych, usługa doradztwa inwestycyjnego lub podatkowego ani jako forma 
świadczenia pomocy prawnej. Prognozy oraz dane zawarte w Materiale nie stanowią zapewnienia 
uzyskania określonych wyników jakichkolwiek transakcji finansowych ani przyszłych cen 
którychkolwiek instrumentów finansowych. 

Materiał nie stanowi badania inwestycyjnego ani publikacji handlowej w rozumieniu 
Rozporządzenia Delegowanego Komisji (UE) 2017/565 z dnia 25 kwietnia 2016 r. uzupełniającego 
dyrektywę Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/65/UE w odniesieniu do wymogów 
organizacyjnych i warunków prowadzenia działalności przez firmy inwestycyjne oraz pojęć 
zdefiniowanych na potrzeby tej dyrektywy.

Bank i jego spółki (podmioty) zależne oraz pracownicy tych podmiotów mogą być zainteresowani 
zawarciem lub być stroną transakcji finansowych, w tym zawartych na instrumentach finansowych, 
których wynik jest uzależniony od czynników (danych i informacji) wymienionych w Materiałach.
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