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Powolne hamowanie rozpedzonego transportu
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luty 2020 o zadtuzeniu firm z sektora transportowego
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W raporcie

. Wkiad transportu w PKB wynosi niemal 7 proc. Wraz
7 przemystem, budownictwem i handlem ma naj-
wiekszy wptyw na to, jak ksztattuje sie PKB

Dane GUS pokazujg, ze w grudniu 2019 r. na rynku
byto obecnych 241,6 tys. firm dziatajgcych w trans-
porcie ladowym, o 1803 wiecej niz miesigc wczesniej.
AZ 98 proc. z nich to przedsiebiorstwa mate, zatrud-
niajagce mniej niz 10 oséb

Wedtug GUS, w 2018 r. polskie firmy transportowe
dziatajgce w transporcie samochodowym, przewio-
zty niemal 1,873 mld ton tadunku, o 7,2 proc. wiecej
niz rok wczesniej (1,75 mld ton)

Polska ma jeden z najwiekszych udziatow w liczbie
wykonywanego frachtu ze wszystkich panstw w Eu-
ropie — 16,4 proc. rynku

Pakiet mobilnosci to regulacja na poziomie Unii Fu-
ropejskiej zmieniajaca zasady funkcjonowania branzy
transportowej. W grudniu 2019 ustalono jego warun-
ki, zasadnicza czes¢ przepisdw zacznie obowigzywac
w2021 r.

W ramach pakietu mobilnosci osiggnieto kompromis
stosunkowo korzystny dla polskich kierowcow. Firmy
wcigz beda mogty wykonywac tzw. przewozy kabo-
tazowe, czyli w ramach innych paristw. Pojawiajg sie
jednak réznego rodzaju ograniczenia, m.in. koniecz-
nosci robienia 4-dniowej przerwy miedzy kolejnymi
operacjami na terenie tego samego kraju (poczatko-
wo zaktadano nawet 5 dni przestoju)

7.

Z danych GUS wynika, ze na
koniec Il kw. 2019 r. $rednia mie-
sieczna pensja pracownika zatrud-
nionego w transporcie wynosita okoto
4524,07 zt brutto (dane dla catej branzy)

W transporcie lgdowym pracuje niespetna 600 tys.
0s0b i z kazdym rokiem ta liczba rosnie. Rynek caty
czas odczuwa niedobor pracownikéw. Obecnie
brakuje nawet 100 tys. zawodowych kierowcow.
W 2022 r. luka ta moze siegnac juz 200 tys. 0sob

W bazach Rejestru Dtuznikéw BIG InfoMonitor oraz
BIK na koniec Il kw. 2019 catkowite przeterminowane
zadtuzenie firm transportowych wynosito 1,514 mld
zt (min. 500 zt zalegtosci wobec jednego wierzyciela,
opdznione o co najmniej 30 dni). Sktadaja sie na nig
gtéwnie zalegtosci transportu lagdowego i rurocia-
gowego (1,509 mld zt). Transport wodny i lotniczy
odpowiada jedynie za 4,9 mIn zt. Catkowita kwota
zalegtych zobowigzan wzrosta r/r o 26 proc. z pozio-
mu 1,202 mld zt w 2018 r. W tym czasie zalegtosci
firm z wszystkich sektoréw zwiekszyty sie 0 12 proc.

. Zadtuzenie dotyczy tacznie ponad 274 tys. firm.

Oznacza to, ze 9,1 proc. przedsiebiorstw w tym
sektorze ma zalegtosci w regulowaniu faktur czy
w sptacie kredytu. To najwyzszy odsetek sposrod
wszystkich sektorow gospodarki. Srednia dla catej
gospodarki po Il kw. 2019 to 6,2 proc.

Przed transportem nietatwy rok. Z naszego badania dotyczqcego prognoz na 2020 bardziej niz inni

obawia sie wzrostu kosztow zatrudnienia, szczegdlnie, ze podwyzka ptacy minimalnej przektada sie

na wzrost sktadek na ZUS prowadzqcych dziatalnos¢ gospodarczq, a tych wsrdd kierowcdw nie brakuje.

Moze to obnizy¢ konkurencyjnos¢ firm, a w takich warunkach fatwiej popetnic btqd i nawiqzac wspétprace

z niesolidnym zleceniodawcq. Transport tez znacznie wyzej niz inne sektory ustawit na liscie tegorocznych
obaw ryzyko opdznien ptatnosci od partneréw biznesowych. By sie nie sprawdzity, nalezy weryfikowac solidnos¢
ptatniczq wszystkich potencjalnych klientdw, a partnerdw z ktérymi sie wspdtpracuje stale monitorowacd - méwi

Stawomir Grzelczek, prezes BIG InfoMonitor.
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Wstep

Sektor transportu lagdowego w ostatnich latach nie miat powoddw do narzekan.
Rosnaca globalizacja gospodarki, rozwdj handlu, w tym internetowego, potozenie
geograficzne naszego kraju, jak réwniez niskie koszty dziatalnosci sprzyjaty rozwojowi
branzy transportowej. Wysoki popyt konsumpcyjny w catej Europie napedza produk-
cje i wymiane handlowag, a wraz z nimi rosnie zapotrzebowanie na ustugi transportowe.
Polska, obok Niemiec, Hiszpanii, Frangji i Wielkiej Brytanii zajmuje miejsce w pierwszej pigt-
ce najwiekszych rynkéw transportowych w Europie. Razem kraje te odpowiadajg za oko-
to dwdch trzecich rynku transportu towarow w UE (mierzonego w liczbie przewiezionych
ton). Polska jest wiceliderem z 16,4 proc. udziatem. Udziat Niemiec wynosi niewiele wiecej, bo
16,5 proc...

Wkiad transportu w PKB wynosi niemal 7 proc. Wraz z przemystem, budownictwem i handlem ma

najwiekszy wptyw na to, jak ksztattuje sie PKB. Jak podaje NBP, w komunikacie za listopad 2019 r. nad-

wyzka salda ustug wyniosta 10 mld zt. Oznacza to, ze w tgcznym rozrachunku rozliczen polskiej gospodarki

7 zagranicga, wynikajaca z biezacych operacji (kupna i sprzedazy ustug) jestesmy na plusie. Od poczatku

roku skumulowana warto$¢ to 95,7 mld zt. Te dobrg passe ustugi zawdzieczajg miedzy innymi transportowi, ktéry
odpowiadat za jedng trzecig tej kwoty?,

Udziat panstw w liczbie wykonywanego frachtu w UE (w min tonokilometréw)
dane Eurostat za 20173

Polska 18%

Niemcy 16%

Hiszpania 12%

Wielka Brytania 8% .
Francja 9%

Zrédto: BIG InfoMonitor, BIK
Francja i Hiszpania nie podaty danych za 2018 .

Jednak coraz czesciej pojawiajg sie gtosy, ze byc moze rozpedzony konwdj polskich ciezaréwek czeka hamowanie.
Pytanie tylko: jak ostre? Powoddw jest kilka. Pojawiajg sie obawy, Zze zblizamy sie do korica dobrej koniunktury
gospodarczej, ktdra miata ogromny wptyw na rozwdj transportu. Do tego rosngce koszty dziatalnosci oraz
obcigzenia legislacyjne, zaréwno krajowe, jak i unijne sprawiaja, ze polscy przewoznicy nie moga spac
spokojnie. Od ponad dwdch lat organy unijne pracuja nad tzw. pakietem mobilnosci. To kontrowersyjny
projekt regulacji niekorzystnych dla Polski i krajéw regionu Europy Srodkowej, ktéry zaktada m.in. utrud-

nienia w $wiadczeniu ustug transportowych przez firmy z innego kraju oraz objecie przynajmniej
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czesci ustug przewoznikow drogowych przepisami o delegowaniu pracownikow. Zwiekszy

on koszty dziatania polskich firm, gdyz bedg musiaty, m.in. stosowac wynagrodzenie mini-

malne dla kierowcow w zaleznosci od obowigzujacego w kraju, w ktorym wykonuja ustuge

transportu. Branza bije na alarm, Zze pakiet mobilnosci oznacza koniec dla wielu polskich

przewoznikow. W grudniu w Brukseli osiggnieto jednak stosunkowo korzystny dla polskich kie-

rowcow kompromis. Nasze firmy wcigz bedg mogty wykonywac tzw. przewozy kabotazowe,

czyli w ramach innych panstw. Pojawiaja sie jednak réznego rodzaju ograniczenia, m.in. ko-

niecznosci robienia 4-dniowej przerwy miedzy kolejnymi operacjami na terenie tego samego kraju
(poczatkowo zaktadano nawet 5 dni przestoju). Inny niekorzystny przepis zaktada obowigzek powrotu
ciezarowki do kraju rejestracji raz na osiem tygodni. Choc i tak jest lepiej niz gdy pierwotnie zaktadano,

ze ma to byc raz na cztery tygodnie, to jednak zasada obowigzkowych powrotéw moze oznaczac przejazdy na
pusto, co ktdci sie z ograniczaniem emisji dwutlenku wegla. Dlatego juz rozwazana jest zmiana tej regulagiji.
Nie ma wiec na razie mowy o zakonczeniu batalii o ksztatt unijnego transportu i trudno przewidzie¢ jakg
ostateczng forme przybiorg przepisy. Na razie ustalone warunki, przyjete 12 grudnia 2019 1, nie s prawnie
obowigzujace. Proces legislacyjny zaktada bowiem jeszcze m.in. gtosowanie plenarne w Parlamencie Eu-
ropejskim i oficjalne przyjecie pakietu przez Rade Unii Europejskiej. Zgodnie z projektem przewidziany

jest 18 miesieczny okres przejsciowy i zasadnicza cze$¢ przepisdw zacznie obowigzywac w 2021 .

Stawomir Grzelczak,
Prezes BIG InfoMonitor

Transport od lat znajduje sie wsrdd sektordw, ktére

borykajq sie z najwyzszymi zalegtosciami w sptacaniu

swoich zobowiqzan. Z jednej strony w duzej grupie, blisko

300 tys. przedsiebiorstw, nietrudno o niesolidnych ptatnikdw.

Z drugiej strony jest to branza, w ktorej ryzyko prowadzenia
dziatalnosci jest stosunkowo wysokie. Firmy transportowe regu-

larnie skarzq sie na ogromne problemy z nierzetelnosciq ptatniczq
swoich partnerdéw biznesowych. Dodatkowo ze wzgledu na duzy
udziat ustug Swiadczonych poza granicami Polski ogromne znaczenie majq tez czynniki geopoli-
tyczne. To wszystko sprawia, ze ta sama firma, ktéra odnosi ogromne sukcesy w jednym roku, w na-
stepnym moze znaleZ¢ sie w naszych bazach z powodu opéZnionych sptat raty kredytu, leasingu czy
tez faktur na rzecz kontrahentéw

Rowniez w kraju firmy transportowe maja powody do zmartwienia. Rosnace koszty dziatalnosci, zwigzane przede
wszystkim z kosztami pracy, nie wptywajg dobrze na kondycje finansowa branzy. Podobnie jak zapowiedzi firm
ubezpieczeniowych o wzrostach cen polis OC dla przewoznikow i spedytoréw.

Liczba firm transportowych z opéznionymi o co najmniej 30 dni zalegtosciami na kwote minimum
500 zt, wzrosta w ciagu roku o 10,6 proc. Na koniec wrzesnia ub.r. takich przedsiebiorstw byto 274 tys.
Oznacza to, ze 9,1 proc. z posrdd wszystkich firm transportowych ma zalegtosci w regulowaniu faktur czy

w sptacie kredytu. Z kolei transport ujety wraz z gospodarkg magazynowag jako jeden sektor, wedtug
kwalifikacji PKD, ma odsetek firm z problemami na poziomie 8,9 proc. Wynik ten w cokwartalnym zesta-

wieniu zalegtosci sektoréw gospodarki, daje transportowi i logistyce pierwsze miejsce, przed firmami
odpowiedzialnymi za dostawe wody, gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dziatalnos¢ zwigza-

ng z rekultywacja, gdzie odsetek niesolidnych dtuznikéw wynosi na koniec 3 kw. 2019 1. - 8,8 proc.



www.big.pl

Sektory, w ktorych odsetek firm z niesptaconym zadtuzeniem jest najwyzszy (w proc.)

91 8,9 8,8
8,2
6, 6,2

Wylacznie  Transport ~ Dostawawody, ~ Gérnictwo  Dziatalnos¢ Srednia Handel Budownictwo
transport igospodarka gospodarowa- iwydobywanie zwigzana dla ogotu
magazynowa  nie Sciekami z zakwate- przedsie-
i odpadami rowaniem biorstw
oraz dziatalno$¢ i ustugami
zwigzana gastronomicz-
z rekultywacja nymi

Zrédto: BIG InfoMonitor i BIK

taczna warto$¢ nieoptaconych zobowigzan samych firm transportowych przekroczyta na koniec wrzesnia 2019 r.
1,5 mid zt. W Il kw. 2018 byto to 1,2 mld zt. Oznacza to, ze przez rok kwota zwiekszyta sie o0 26 proc. W tym czasie
0got zalegtosci wzrdst o niecate 12 proc.

Sektory z najwiekszymi zalegtosciami wobec bankoéw i kontrahentow - 11l kw. 2019 .

7,40 .
°
8 2%

()
6°/
ﬁ .
) o
44% \ m/
)

/
(]
o

1,78
1,63 159 1,58
4 [2,4%|
I I I I : 0
0,56 0,53 052 0,49 0,48
0,32 0,25
. . - - - - - 0—16 Ols ‘2‘

o é»"’

(¢ 3 I~
o o a® £ af® o oS N S
0o Q® S S X((\’AQQ 3 O R d\oﬂ(‘ o C(\ QX e ™ s\)oé cho\e e‘lp\ed« i o N ‘\)‘0’6 R ,,\\)Q‘ &)3 o \ o e q\‘:: \Noéen
N UM N\ MR . R N \(\Oc’ o ) W€ @
O 2T W WO O @V P T P 2T et o
<@ 3@‘0‘“\\)&0)"\ Q(o'\es 0‘6\6‘ 6"'\&3\(\ \No"‘@‘ @ . (\&o\‘(\ C\‘\‘o‘\e y ,&\36‘1’\ \No‘“'g \,0)@,‘0 5 e
1/3\‘34 oo o € 2 o< Oios AP W ’L"’OQ
,8\?»\(\ ((\’cg ~\e\4~2’ & ° Q -
oW Q© o°
QO
@ warto$¢ zalegtosci (mld zt) udziat firm z problemami w danym sektorze Zrédto: BIG InfoMonitor i BIK




2019

Roznica na niekorzy$¢ branzy transportowej jest wiec znacza-

ca. Praktyka pokazuje, ze problemy z ptatnosciami zobowigzan

w duzej mierze wynikaja z ktopotdw ze sciggnieciem naleznosci.

| transportowi tez nie jest z tym fatwo. W badaniu podsumowuja-
cym zeszty rok pod katem opdZnien ptatnosci transport czesciej niz
0gét firm skarzy sie na przesuniecia przekraczajgce 30, 60 i 90 dni. Nieco
rzadziej ma natomiast faktury czekajagce ponad 120 dni.

Opoznienia w platnosciach od odbiorcéw w 2019 .

36,9% 35,8%

50,8% 50,0%
40%
26,2% 25,6%

I .37’8%

Wszystko byto ptacone 30dni 60 dni 90 dni 120 dni
w terminie lub z drobnymi
opoéznieniami

e Transport e Ogotfirm Zrédio: BIG InfoMonitor i BIK

Na liscie obaw branzy transportowej na ten rok, opdznienia
pfatnosci od partnerdw biznesowych znajdujg sie jednak
duzo wyzej niz w ocenie innych branz. Lek przed nieso-
lidnoscia ptatnicza zleceniodawcdw znalazt sie wsrdd
sytuacji wymienianych przez co széstego przedsta-
wiciela branzy transportowej, obok podwyzek cen
pradu i wzrostu konkurencji.

Ale najbardziej transportowcy boja sie w tym
roku podwyzki sktadki ZUS dla prowadza-
cych dziatalnos¢, wzrostu kosztéw za-
trudnienia oraz w nieco mniejszym
stopniu wzrostu biurokracji.
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Czy sq takie obszary, zmiany ktérych sie Painstwo obawiacie
jesli chodzi o prowadzenie firmy w 2020 r.

Podwyzek ZUS dla prowadzacych dziatalnos¢ _35% 5%
Wzrostu kosztow zatrudnienia — wzrostu ptacy minimalnej _38%43%

i i 24%
Wzrostu biurokracji 329%

Zmian podatkowych I 34%
[ 259%

Niepewnosci otoczenia prawnego I 21%
I 20%

Wzrostu konkurencji -14;’/700/
0

Wzrostu cen pradu 28%
17%
PR s . . 100/0
Opdznien ptatnosci od odbiorcow ‘ 7%
Spadku zyskownosci 15%

15%

surokach 0%
0
Split Payment - 32?
0

Probleméw ze znalezieniem pracownikéw r"/ 22%
0

s . . z . 5%
Utraty czeéci naleznosci ‘ 2%
Zadne z powyzszych - niczego L 6:/0
N 2%
2%
2%
Wyjazdu niewykwalifikowanej kadry za granice 23;/"

Wyjazdu wykwalifikowanej kadry za granice Fz%s%

Inne 11%

Wzrost cen paliwa

Wzrost kosztéw prowadzenia dziatalnosci I

e Transport e Ogotfirm

Trudno powiedzie¢ M 3% Zrédto: BIG InfoMonitor i BIK

A jak w ogodle transport widzi szanse swojego biznesu w tym roku? Najwiecej, bo co trzecia firma uwaza, ze 2020
bedzie podobny do 2019. Biorac pod uwage, ze transport razem z handlem nie byt szczegdlnie zadowolony
z minionego roku nie jest to najlepsza prognoza. W tym roku czesciej niz reszta branz jest tez niepewny co do
tego, jak potoczg sie losy jego biznesu. Przewidywac nie chce co pigty przedstawiciel firmy transportowej. Ale nie
wszystkie sygnaty wynikajace z badania sa negatywne dla branzy, gdy w innych sektorach pesymisci przewazaja
nad optymistami tutaj akurat ich udziat jest niemal wyréwnany. Prognoze pogorszenia sytuacji najgtosniej stychac
w handlu 41 proc.).

Czy 2020 r. bedzie pod wzgledem biznesowym dla Panstwa lepszy od 2019 r.?

35% _36%
30%

22%

20% 20%

H

Gorszy Lepszy Nie wiem, Taki sam jak 2019
trudno powiedzie¢

e Transport e Ogotfirm Zrédto: badanie Keralla Research dla BIG InfoMonitor
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Wielkosc rynku
transportowego w Polsce

W bazach CEIDG (Centralna Ewidencja Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej) oraz KRS (Krajo-

wy Rejestr Sgdowy) na koniec wrzesnia widniato 290,1 tys. firm transportowych dziatajgcych w trans-

porcie lagdowym. Statystyka ta zawiera oprocz firm aktywnych rowniez zawieszone i zamkniete. Dane

GUS pokazuja, ze w grudniu na rynku byto obecnych 241,6 tys. firm dziatajacych w transporcie lgdowym,

0 1803* wiecej niz miesigc wczedniej. Az 98 proc. z nich to przedsiebiorstwa mate, zatrudniajace mniej niz 10 oséb.
Niemal 90 proc. transportu w Polsce odbywa sie droga lagdowa.

Liczba firm transportowych w Polsce - transport ladowy i rurociagowy

241586
238718
234209
231327
228 935
227i0 1 I I
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Zrodto: GUS

W grupie samochoddw dostawczych do 3,5 t w grudniu 2019 r. przybyto 7577 szt. nowo zarejestrowanych po-
jazddéwe. Byt to spadek o 8,1 proc. i/r. Od poczatku roku 2019 na polskie drogi wyjechato 69 872 nowych aut
dostawczych. To wzrost o 1,5 proc. w poréwnaniu do tego samego okresu rok wczesniej.

Wedtug danych GUS, w 2018 r. polskie firmy transportowe dziatajgce w transporcie samochodowym,
przewiozty niemal 1,873 mld ton tadunku, o 7,2 proc. wiecej niz rok wczesniej (1,75 mld ton)®. Liczba
samochodoéw ciezarowych (facznie z ciezarowo-osobowymi) w koncu 2018 r. wyniosta 3,3 min szt,,
czyli 0 2,8 proc. wiecej niz przed rokiem’.

Przewéz tadunkéw - transport samochodowy (w mid ton) - GUS

1,873
1,747
1,553 1,548 1,506 1,547 I I
2013 2014 2015 2016 2017 2018
Zrédto: GUS
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/alegtosci

W zwigzku z tym, ze start i rozwdj firmy transportowej, jak chociazby

zakup floty samochodowej, pocigga za sobg duze inwestycje finansowe,

Zrédtem finansowania s3 najczesciej kredyty bankowe i leasing. Jak firmy

transportowe radzg sobie ze sptacaniem swoich zobowigzar wida¢ w bazach Rejestru Dtuznikéw BIG InfoMonitor

oraz BIK. Na koniec trzeciego kwartatu 2019 r. liczba firm transportowychz zalegtosciami na kwote min. 500 #,

opdZnionymi o co najmniej 30 dni, wyniosta ponad 274 tys. Oznacza to, ze 9,1 proc. przedsiebiorstw w tym sek-

torze ma zalegtosci w regulowaniu faktur czy w sptacie kredytu. Daje to transportowi miejsce w czotéwce nie-
chlubnego zestawienia sektoréw polskiej gospodarki. Srednia dla gospodarki to 6,2 proc.

Stawomir Grzelczak,
Prezes BIG InfoMonitor

Transport od lat znajduje sie wsréd branz,

wsrdd ktdrych odnotowujemy wysoki udziat

firm borykajqcych sie z terminowym regulo-

waniem ptatnosci. Ten rok niestety nie przynosi
w tym wzgledzie zmian na lepsze

Catkowita warto$¢ nieoptaconych zobowigzan firm transportowych siegneta na koniec wrzesnia 2019 . 1,514 mid zt.
Przez rok kwota ta zwiekszyta sie az o 26 proc. (14 pkt. proc. wiecej niz zalegtosci wszystkich firm). Sktadajg sie
na nig gtownie zalegtosci transportu lgdowego i rurociggowego (1,509 mld zt). Transport wodny i lotniczy odpo-
wiadajg bowiem za jedynie 4,9 min zt. Dane te, to niepokojacy sygnat, zarowno dla branzy, jak i catej gospodarki.
Ktopoty z solidnoscig w wiekszym stopniu rozpowszechnione sg wsrdd najwiekszych firm transportowych, w tym
tych ujetych w KRS. Jak wynika z danych BIG InfoMonitor i BIK co czwarta firma transportowa z KRS dostarcza
problemdw swoim dostawcom i finansujgcych je firmom nie pfacac w terminie. Problem dotyczy tu niemal 2,5 tys.
przedsiebiorstw. Kwota ich zalegtosci wynosi 261 min zt. Zdecydowang wiekszos¢ dtuznikow stanowig mniejsze
firmy z CEIDG i choc jest ich niemal blisko 25 tys. to ze wzgledu na duzg liczbe matych firm transportowych odse-
tek nieptacacych w tej grupie wynosi 8,5 proc. Ich zalegtosci to juz jednak niebagatelna kwota 1,25 mid zt.

Wysokos¢ przeterminowanego zadluzenia firm transportowych
i liczba firm transportowych z zalegtosciami

1,514
1,202

24 806

I 27 443

Il kwartat 2018 Il kwartat 2019

@ Wysokos¢ przeterminowanego zadtuzenia (mld zt)
@ Liczba firm transportowych z przeterminowanym zadtuzeniem Zrédto: BIG InfoMonitor
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Najwyzszy odsetek firm transportowych z zalegtosciami finan-

sowymi dziata w wojewddztwie lubuskim i $laskim, w ktérych

co dziewigta spdtka ma na koncie niesptacone zadtuzenie. Z kolei

najlepiej radzg sobie przedsiebiorstwa z wojewddztwa matopolskie-

go, podkarpackiego i podlaskiego, w ktérych 7 proc. firm boryka sie

z podobnymi problemami. Jezeli chodzi o najwyzsza kwote zalegtosci, to tu gora s3 transpor-

towcy z wojewddztwa mazowieckiego, ktérych zalegtosci wynosity na koniec wrzesnia 2609

min zt. Na drugim krarncu jest wojewddztwo opolskie, gdzie w tym samym czasie zalegtosci byty
ponad dziesiec razy nizsze niz na Mazowszu i wynosity 26,2 min zt. W tym kontekscie nalezy jednak
patrzec réwniez na liczbe spotek reprezentujgcych te branze w danym wojewddztwie.

Wysoko$¢ przeterminowanego zadtuzenia firm transportowych wedtug wojewédztw (min zi)

pomorskie

l warminsko-mazurskie

zachodniopomorskie 107,2 j_
i B s

56,3 kujawsko-pomorskie

podlaskie
wielkopolskie l mazowieckie ﬁ_

20,3

tédzkie

174,0
lubelskie

110,2
dolnodlaskie j_
L ) 46,8
137,3 opolskie Slaskie Swietokrzyskie
I [ I
26,2 31,8
topolski
MaiopeBe podkarpackie
164,2
51,8
Polska 117,9

1,514 mid zt

Zrédto: BIG InfoMonitor
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Najwyzsza srednia kwota zalegtosci przypada na firmy trans-

portowe z wojewddztwa matopolskiego, gdzie wynosi ona
E S 1 63,3 tys. zt, najnizsza jest natomiast w wojewddztwie lubelskim —
: . .~ o4 38,3 tys. z. W potowie wojewddztw Srednia zalegtosc jest wyzsza niz
w \\ : > $rednia dla Polski.

Wartos¢ rekordowego zadtuzenia to blisko 24,5 min 7, ktére nalezy do firmy
z woj. dolnoslaskiego. Drugie najwieksze zalegte zobowigzanie ma osoba zarejestrowana w CEIDG z woj. wiel-

kopolskiego, a jej dtug to 10 min zt. Na podium znalazta sie takze firma z Matopolski z zalegto$ciami na poziomie
9,75 min .

Srednia i rekordowa kwota zalegtosci firm transportowych (ladowych, wodnych, lotniczych)
w poszczegolnych wojewodztwach

pomorskie
warmirisko-mazurskie
zachodniopomorskie 56,9 5,2
tys. zt min zt
, , 54,2 1,1
AT kujawsko-pomorskie tys. zt min zi podlaskie
tys. zt min zt
mazowieckie
. wielkopolskie g
lubuskie P 59,5 4,1 tys. zt min zi
tys. zt min zt
55,0 5,8
L tys. zt min zt
61,9 1,7 62,4 10,1 todzkie
tys. zt min zt tys.zt min zt lubelskie
57,6 5,1
dolnoslaskie tys. zt min zi
" 38,3 1,5
Opolskie tys. zt min zt
slaskie 50,4 0,9

62,6 24,5 tys. zt min zt

tys. zt min zt L $wietokrzyskie
53,01,7 podkarpackie

tys. zt min zt 46,2 5,0 matopolskie
tys. zt min zt
Polska
53,1 1,9

55,2 tys. zt vy tys. zt min zt
24,5 min zt tys.’zi min zt

@ Srednie zalegtosci w tys. zt

@ Rekordowe zalegtoici w min zt Zr6dto: BIG InfoMonitor, BIK
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Upadtosci firm transportowych

Pomimo wysokiego poziomu zalegtych zobowigzan branzy trans-

portowe), liczba upadtosci jest znacznie mniejsza niz w innych sek-

torach, np. w produkcji, handlu czy budownictwie. Nie oznacza to jednak braku proble-

mu, szczegdlnie jesli spojrzy sie na procentowy przyrost upadtosci — w 2019 r/r wzrdst on

0 18 proc,, a w poprzednich latach wzrosty byty jeszcze wieksze (w 2018 45 proc. r/r, a w 2017
27 proc.). Jak wskazuje agencja wywiadowcza Bisnode Polska, w roku 2019 upadtos¢ ogtosity 72 firmy
transportowe. W catej gospodarce byto ich 1020.

Liczba firm transportowych, ktére ogtosity upadtosé¢ w latach 2012-2019
72
61
44
39 42
i 31 I I i I
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Zrodto: Bisnode Polska

Ale to w transporcie obok handlu jest najmniej usatysfakcjonowanych zesztorocznymi osiggnieciami. Z ba-
dania przeprowadzonego wsrdd 500 mikro, matych i srednich firm handlujgcych z odroczonym terminem
ptatnosdi, na pytanie: Jak przedsiebiorcy MSP oceniajq 2019 rok z perspektywy finanséw i rozwoju firmy? wynika,

7e w transporcie jest najwiecej przekonanych, ze w minionym roku byto gorzej niz wczesniej.

Jak oceniaja Panstwo mijajacy rok 2019 z perspektywy finanséw i rozwoju swojej firmy?

49%

32% _33%

0% 1%
Dobrze Zle Ani dobrze, ani zZle Trudno powiedzie¢
@ Transport e Ogotfirm Zrodto: badanie Keralla Research dla BIG InfoMonitor

12



P www.big.pl

Taka opinie ma co czwarty przedstawiciel firm transportowych,

podczas gdy ogdlnie o ztym obrocie spraw w 2019 r. mowi co

szOsty przedsiebiorca. Najwiekszg miarg zesztorocznego powodze-

nia transportowcow byto pozyskiwanie nowych rynkéw i klientow,

a nie wyniki sprzedazy i wyzszy zysk, ktére gtownie podkreslaty inne

branze. Transport wyrdznia rowniez wiecej wskazan na jakos¢ ptatnosci

od odbiorcéw. To pozytywny sygnat, ale tez wynika z faktu, ze kontrahenci

firm transportowych zwykle czesciej ich zawodzili w tym obszarze, byto wiec
Co poprawiac.

Pod jakim wzgledem 2019 r. byt lepszy?

29%
Zyski | 19,
Sprzedaz “34%
0/
Nowi odbiorcy, nowe rynki 26% 32%

21%

Pltynno$¢ finansowa 26%

0
Stabilno$¢ finansowa 21%25&
1%

Inwestycje 10%

Wiasna konkurencyjnosé 7%

Koszty materiatéw, ustug 7%

1%

Ptatnosci od odbiorcow

Konkurencja ‘4;/‘:%
Zatrudnianie pracownikow '50/1% e Transport e Ogotfirm
iadzied 4% .
Trudno powiedzie¢ 3% Zrodto: badanie Keralla Research dla BIG InfoMonitor

Firmy niezadowolone z 2019 r. réwniez mowity w pierwszej kolejnosci o zysku i sprzedazy i tu akurat
transport odpowiadat podobnie, ale zwrdcit tez bardziej uwage na rosnacg konkurencje, ktéra staneta na
przeszkodzie do sukcesu i poprawy wynikéw w minionym roku. Przedsiebiorcy transportowi, ktérzy uznali
2019 1. za nieudany dla firmy jako powdd czesciej niz przedstawiciele innych branz wymieniali tez brak stabilnosci

finansowej oraz biurokracje.

Pod jakim wzgledem 2019 r. byt gorszy?

25%

Zyski 30%

19%

Sprzedaz 24%

Koszty zatrudnienia 23%
Ptatnosci od odbiorcow
Konkurencja

Zatrudnienie pracownikow
Pltynno$¢ finansowa
Stabilnos¢ finansowa

Nowi odbiorcy, nowe rynki

Koszty materiatéw, ustug

Biurokracja

Inwestycje =66‘;{: @ Transport @ Ogotfirm
; I 6% .
Regulacje prawne gy 6‘%;’ Zrodto: badanie Keralla Research dla BIG InfoMonitor
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/atrudnienie

W Polsce w transporcie lgdowym pracuje niespetna 600 tys. 0séb
i z kazdym rokiem ta liczba rosnie. Szacuje sie, ze posrednio z branza moze by¢ zwigzanych
zawodowo nawet okoto miliona oséb.

Przecietne zatrudnienie I-Ill kw. (w tys.) *

614,4

547,8 5532

513,4

2016 2017 2018 2019

Zrédto: GUS
*Dane GUS obejmuja liczbe pracownikdw catego sektora transport i gospodarka magazynowa

Cho¢ pracownikéw w firmach transportowych przybywa, nie znaczy to jednak, ze branza nie zmaga sie z niedo-
borami pracownikéw. Liczba wolnych miejsc pracy w sekgji transport i gospodarka magazynowa wzrasta od
kilku lat.

Wedtug réznych danych w Polsce brakuje nawet 100 tys. zawodowych kierowcdw. W 2022 r. luka ta moze
siegnac juz 200 tys. 0séb. Pojawiajg sie opinie, ze nowo zarejestrowanych samochoddw nie ma kto pro-
wadzi¢, a popyt na ustugi transportowe wyprzedza podaz. Zapotrzebowanie na ustugi transportowe
jest coraz wyzsze, a kierowcdw, ktdrzy mogliby obstuzyc rosnacg liczbe zlecen, nie przybywa. Ta praca

ma bowiem swoje minusy, to zajecie trudne, wyczerpujace fizycznie i 0znaczajace czesta nieobec-

nos¢ w domu. Aby zapetni¢ te luke, spora czes¢ przewoznikdw siega po kierowcodw z Europy
Wschodniej m.in. z Ukrainy czy Biatorusi. W przysztosci problem ten mogtyby réwniez rozwigzac
samochody autonomiczne.

Wynagrodzenia

Rozwdj branzy i rosngce zapotrzebowanie na pracownikow to czynniki napedzajgce wzrost ptac.

Z danych GUS wynika, ze na koniec IIl kw. 2019 r. $rednia miesieczna pensja pracownika zatrudnio-
nego w tej sekcji wyniosta okoto 4524,07 brutto (dane dla catej branzy)®. Z kolei TransJobs.eu podaje,

ze srednie wynagrodzenie, jakie trafia do kieszeni zawodowego kierowcy, wynosi 5032 zt na reke (dane
za 2018 1.)°. To 0 232 zt wiecej niz rok wczesniej. Kierowcy w zaleznosci od uprawnien, moga dostac od
39 tys. do 6,2 tys. zt na reke.
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Przecietne miesieczne wynagrodzenie I-1ll kw. (brutto w z})*

4278,56 7t 4524,07 zt
) i I I
2016 2017 2018 2019

Zrédto: GUS
* Dane GUS obejmuijg liczbe pracownikow catego sektora transport i gospodarka magazynowa

Najwyzszymi wynagrodzeniami w Europie mogg sie pochwali¢ kierowcy z Luksemburga zarabiajacy rocznie
43 958 euro, tj. ok. 187 200 zt, najmniejszymi natomiast Butgarzy (15 186 euro, tj. ok. 64 700 ). Polska uplasowata
sie mniej wiecej w potowie listy z rocznymi wynagrodzeniami na poziomie 18 334 euro (tj. ok. 78 100 zh'°.

Tuz za kierowcami z Luksemburga znaleZli sie Wtosi (40 700 euro, tj. ok. 173 300 zt) i Belgowie (39 589 euro, ok.
164 300 70), ale dobrze zarabiajg takze Francuzi (38 516 euro, ok. 164 000 zt), Niemcy (37 264 euro, ok. 159 000 zt)
i Hiszpanie (30 616 euro, ok. 130 350 zf). Zestawienie to, przygotowane przez francuskg Comité National Routier
budzi jednak duzo kontrowersji.

Nie zmienia to faktu, Zze to wiasnie ,tanio$¢” naszych pracownikéw jest najwiekszym atutem firm z Polski i powo-

dem ich atrakcyjnosci. Z kazdym rokiem jednak jest to coraz mniej istotna zaleta, biorgc pod uwage konkurencje
zinnych krajow Europy Srodkowej i szczegdinie Europy Wschodniej.

Czynniki sukcesu i perspektywy

W ostatnich latach infrastruktura w Polsce mocno sie poprawita. Rozwinieto
korytarze transportowe, powstaty nowe centra logistyczne, w tym szcze-
golnie na Dolnym Slgsku. Dobre pofaczenia drogowe z Zachodnig Eu-

ropg oraz niskie koszty pracy w Polsce zachecaty do przenoszenia tego

typu osrodkéw dystrybucji z Zachodu do nas. Druga sprawa to rosnaca

rola Internetu, a konkretnie e-commerce. Wzrosta skala globalizacji handly,
takze detalicznego. To wzmaga popyt na ustugi transportowe i wspiera roz-
woj centrow dystrybucyjnych. Do tego dochodzi takze postepujacy proces
bogacenia sie spoteczenstwa — zarobwno w Polsce, jak i za granica.
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Niestety, perspektywy rozwoju branzy w najblizszych latach nie

sg najlepsze. Ze wzgledu na dyrektywe o pracownikach delego-

wanych, ktora zacznie obowigzywac prawdopodobnie w 2020 r.

Jej przepisy, a konkretnie zasada réwnej pfacy, ktéra zréwna do za-

granicznych poziomdw wynagrodzenia Polakéw delegowanych do

pracy za granica, czyli np. kierowcdw, to cios prosto w serce polskiego transportu. Cho¢ pakiet
mobilnosci zrobit pewne wykluczenia z tych przepisow dla kierowcow to jednak ustugi ka-
botazowe oraz cross-tradowe — czyli swiadczenie ustug transportowych wewnatrz innych parstw
lub pomiedzy nimi — (z wyjatkiem dwdch operacji dotadunku lub roztadunku w ramach jednego
przewozu bilateralnego) maja by¢ optacane wedtug regut o pracownikach delegowanych.

Do tego mamy coraz wiecej sygnatéw utwierdzajacych w przekonaniu, ze obecnie gospodarka $wiatowa znajduje
sie w szczycie cyklu. Spowolnienie gospodarcze bedzie oznaczato za$ spowolnienie swiatowej wymiany handlo-
wej, a tym samym — spadek aktywnosci w transporcie. W najblizszych kwartatach i latach nie nalezy spodziewac
sie tak dynamicznego rozwoju tej branzy w Polsce jak obecnie. Zdaniem ekspertdw juz 2020 r. moze byc dla branzy
transportowej bardzo trudny.

Dlatego w centrum zainteresowania tego sektora znajduja sie takie obszary jak digitalizacja, elektryfikacja i zréwno-
wazony rozwdj, w tym paliwa alternatywne. Wszystkie te czynniki moga znaczaco wptynac na kondycje oraz przy-
chody firm transportowych. Sektor ten powinien w wiekszym niz dotychczas stopniu postawi¢ na innowacyjnosc.

Podsumowanie

Biznes transportowy w Polsce ma ogromny wptyw na kondycje catej gospodarki, stad wszelkie wstrzasy, ktorych
doswiadcza powinny byc obiektem analiz ekonomistéw i ekspertow. Czesto dane na temat koniunktury w tym
obszarze sg wyprzedzajgce wzgledem catej gospodarki i mogg by¢ prognozg co do jej ogdlnej sytuacji. M.in.
dlatego, ze wysokiej jakosci dane dla transportu sg szybciej dostepne niz dla innych obszaréw gospodarki.
Ogromna liczba pracujacych w tej branzy Polakéw pokazuje, ze od tego w jakiej kondycji bedzie caty

sektor zalezy los wielu polskich rodzin. Stad tak wazne jest, co stanie sie w najblizszych tygodniach

i miesigcach w Komisji i Radzie Europejskiej.

Nawet w sprzyjajacych warunkach ekonomicznych udziat firm transportowych z problemami
pfatniczymi przewyzsza odsetek ogotu przedsiebiorstw z zalegtosciami i wynosi 9,1 proc. wo-
bec 6,2 proc. Dla potencjalnych kontrahentow tej branzy powinien to by¢ sygnat sktaniajacy

do ostroznosci i monitorowania sytuacji finansowej firm, z ktérymi wspotpracuja lub tez
zamierzajg podpisac kontrakt. Pozwoli to unikna¢ zagrozenia powstawania zatoréw pfat-
niczych, ktdre sg przyczyng ktopotdw wielu przedsiebiorcow.

Dzieki takim bazom jak Rejestr Dtuznikdw Biura Informacji Gospodarczej InfoMonitor oraz
Biuro Informacji Kredytowej mozna przeswietli¢ kontrahenta i sprawdzi¢ jego wiarygodnos¢
pfatnicza. BIG InfoMonitor moze tez udostepnic¢ raport na temat solidnosci obstugi zadtuzenia
kredytowego, jesli zgodzi sie na to sprawdzany podmiot.
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Liczba raportéw pobranych z BIG InfoMonitor (min sztuk) na temat konsumentéw i firm

242
22,9
212
18,4
154 166
137
10,5

7.2 8

. I I

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Zrodto: BIG InfoMonitor

Obecnie firmy o innych przedsiebiorstwach pobierajg z BIG InfoMonitor ponad 200 tys. raportow miesiecznie,
a w grudniu sprawdzity niemal pot miliona firm. Zainteresowani moga tez wiaczy¢ staty monitoring kontrahen-
téw. Pozwala on otrzymac informacje o pojawieniu sie ewentualnej zalegtosci sprawdzanego przedsiebiorstwa
juz w dniu jej zgtoszenia do rejestru. Jesli pojawi sie zalegtos¢ wierzyciele za posrednictwem systemu BIG.pl
majg mozliwos¢ nielimitowanego dopisywania informacji o zalegtych zobowiazaniach, a takze do korzystania
ze wsparcia przy windykacji naleznosci. Gdy dziatania podejmuje sie odpowiednio szybko, na wczesnym etapie
przeterminowania zobowigzania juz samo wystanie wezwania do zaptaty daje bardzo dobre efekty i zwieksza
skuteczno$¢ odzyskania pieniedzy o ponad 60 proc.
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https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Road_freight_transport_statistics&oldid=452987
https:.//www.nbp.pl/statystyka/wstepne/bilansplatniczy.pdf
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_statistics
https:/stat.gov.pl/obszary-tematyczne/podmioty-gospodarcze-wyniki-finansowe/zmiany-strukturalne-grup-podmiotow/miesieczna-informacja-
-o-podmiotach-gospodarki-narodowej-w-rejestrze-regon-grudzien-2019,4,30.html
https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Rejestracje-samochody-osobowe-i-dostawcze/Grudzien-2019r
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/przewozy-ladunkow-i-pasazerow-w-2018-roku,11,7.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2018-roku,9,18.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/rynek-pracy/pracujacy-zatrudnieni-wynagrodzenia-koszty-pracy/zatrudnienie-i-wynagrodzenia-w-gospo-
darce-narodowej-w-i-iii-kwartale-2019-roku,1,36.html

https://www.transjobs.eu/Raport-TransJobs.eu-Zarobki-kierowcow-zawodowych-2018.pdf

10 https://trans.info/pl/jakim-kraju-kierowcy-zarabiaja-najwiecej-zobacz-wygladaja-koszty-zatrudnienia-roznych-krajach-ue-71512

llustracje: stock.adobe.com
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https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/rynek-pracy/pracujacy-zatrudnieni-wynagrodzenia-koszty-pracy/zatrudnienie-i-wynagrodzenia-w-gospodarce-narodowej-w-i-iii-kwartale-2019-roku,1,36.html

2019

O raporcie

W raporcie wykorzystano dane pochodzace z baz Rejestru Dtuznikow

Biura Informacji Gospodarczej InfoMonitor, Biura Informacji Kredytowej, Gtdwnego Urzedu
Statystycznego i Bisnode Polska. Analiza dotyczaca zalegtosci ptatniczych firm budowlanych
wobec kontrahentéw i instytucji bankowych zostata przeprowadzona za okres styczen-czerwiec
2019 r. i obejmowata zalegtosci przekraczajace 500 zt i przeterminowane o co najmniej 30 dni.

' ‘ InfoMonitor

BIG InfoMonitor to dziatajaca od 2005 r. najwieksza na polskim rynku baza informacji obejmujgca ponad 84 min
danych na temat zalegtych i zrealizowanych ptatnosci ponad 5,6 min konsumentdw oraz 947 tys. przedsiebiorcow.

(BIIC

BIURO INFORMACJI KREDYTOWEJ

Biuro Informacji Kredytowej (BIK) od 1997 r. jest jedynym w Polsce Zrodtem informacji o sptaconych i spta-
canych kredytach bankowych oraz pozyczkach firm pozyczkowych udzielanych konsumentom i podmiotom
gospodarczym. Baza danych BIK obejmuje informacje o 148 min rachunkach nalezacych do 24,3 min klientow
indywidualnych oraz informacje o historii kredytowej tacznie 1,2 min firm, rolnikdw i innych podmiotéw, w tym
0 757 tys. mikroprzedsiebiorcow.

Autorzy prof. Waldemar Rogowski, BIK
gtéwny analityk

waldemar.rogowski@bik.pl

Halina Kochalska, BIG InfoMonitor

rzecznik prasowy
halina.kochalska@big.pl llustracje: stock.adobe.com

18



www.big.pl

Notatki

19






