Komunikacja miejska méwi jednym gtosem: chcemy dialogu z rzgdem!

Po raz pierwszy w historii organizacje zajmujgce sie komunikacjg miejskg w Polsce zwracajg sie do rzagdu ze wspding
prosbg o pomoc w zakresie zmiany dopuszczalnej liczby pasazeréow w pojazdach komunikacji miejskiej oraz udzielenia
wsparcia finansowego dla branzy transportu publicznego, ktéra bardzo mocno ucierpiata podczas pandemii COVID-19.

To apel o dialog z rzadem, a przede wszystkim z Ministerstwem Zdrowia.
Czekamy do poniedziatku!

We wspdlnym liscie z dnia 7 maja branza postuluje - w ramach ,,powrotu do normalnosci” - m.in. zwiekszenie
dopuszczalnej liczby pasazerow w pojazdach komunikacji miejskiej. List podpisali prezesi Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej, Polskiego Zwigzku Pracodawcéw Transportu Publicznego i Unii Metropolii Polskich.

Sygnatariusze liczg na konkretng odpowiedz rzadu i rozwigzanie problemu do poniedziatku, 11 maja. Jezeli rzad dalej
bedzie ignorowat problemy komunikacji miejskiej, to branza bedzie zmuszona podja¢ bardziej radykalne dziatania,
zaczynajac np. od oflagowania autobuséw, trolejbuséw, tramwajéw i metra w dniu 13 maja. Moze wtedy rzad j3
dostrzeze.

Ponadto komunikacja miejska oczekuje konkretnych informacji, na jakie wsparcie finansowe moga liczy¢
samorzgdowe i komunalne spoétki transportowe. W czasie najwiekszych obostrzen utrzymywaty one przewozy,
narazajgc zdrowie swoich pracownikéw oraz ponoszac gigantyczne koszty — dzisiaj rzad nie chce im pomdéc. Czas to
zmienic!

Co drugie miejsce siedzace

Przypomnijmy, ze rozporzadzenie Ministra Zdrowia okreslajgce maksymalng liczbe pasazeréw (czyli tyle osob, ile
potowa miejsc siedzgcych w pojezdzie) zostato wprowadzone do komunikacji miejskiej ponad poéttora miesigca temu,
w dniu 25 marca. Mimo ze jest ono bardziej zasadne dla transportu miedzymiastowego i kolejowego (gdzie nie ma
tylu miejsc stojacych), wszystkie przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej solidarnie przyjety to obcigzenie, choc ich
sytuacja finansowa byta i nadal jest bardzo trudna. Epidemia COVID-19 mocno uderzyta w transport publiczny
powodujgc spadek dochodu ze sprzedazy biletéw o co najmniej 80 proc. To oznacza milionowe straty w skali Polski!

-,Decydenci kompletnie nie dostrzegli heroizmu operatoréw transportu miejskiego, ktorzy w czasie pandemii nie
tylko zapewniali transport m.in. pracownikom medycznym czy stuzbom, ale réwniez stosujac dodatkowe $rodki
bezpieczenstwa nie dopuscili do rozszerzenia sie epidemii wsrdd swoich pracownikdéw. Za to nikt ze strony rzagdu im
nawet nie podziekowat. A wrecz przeciwnie — caty czas jest im dokrecana sruba. Dlatego méwimy ,,dos¢” i
przystepujemy do pierwszego wspodlnego dziatania, aby rzad zrozumiat w koncu, ze branza komunikacji miejskiej to
dziesigtki tysiecy zatrudnionych osdb. Bez nich transport nie pojedzie dalej” — mowi Aleksander Kierecki, redaktor
branzowego portalu TransiInfo.pl.

Nowa normalnos¢. Bez transportu?

Od kilkunastu dni organizacje branzowe i miasta bezskutecznie prébujg nawigzac dialog z Ministerstwem Zdrowia
ws. zmiany limitu ,co drugie miejsce siedzgce”, ktdéry zmniejszyt mozliwosci przewozowe komunikacji miejskiej do 15
proc. dotychczasowych. O ile w sytuacji gtebokiej epidemii miato to jakis sens, to juz teraz, w tzw. ,,powrocie do
normalnosci”, mozliwosci i rezerwy operatoréw wyczerpujg sie. Pasazerdw jest coraz wiecej, a limity wcigz sg te
same.

Branzowe organizacje przygotowalty trzy rozwigzania, ktdre bezpiecznie zwiekszajg pojemnosc taboru, ale na zaden z
tych postulatéw rzad nie odpowiedziat.

-"W naszej opinii, wraz ze znoszeniem zwigzanych z epidemig koronawirusa ograniczen w zyciu spotecznym i
gospodarczym, konieczne jest takze tagodzenie restrykcji dotyczgcych komunikacji miejskiej. Trzeba podkreslié, ze juz
teraz pasazerow zdecydowanie przybywa i nie zawsze mogg oni skorzystac z podrdzy. Dlatego apelujemy o
wprowadzenie racjonalnych zmian w przepisach, by w praktyce ich realizacja byta mozliwa" — méwi Prezes Zarzadu
Unii Metropolii Polskich, Tadeusz Truskolaski

Wtéruje mu Polski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Publicznego:



-,Musimy jak najszybciej zmienic te niezyciowe przepisy, bo nikt w Polsce nie dysponuje takg iloscig taboru, aby przy
rosnacej liczbie pasazerdw spetni¢ wysrubowane ograniczenia. Dlatego chcemy, aby rzad wybrat jedno z
proponowanych rozwigzan. Dla nas kazdy sposdb, ktéry pozwoli na zwiekszenie liczby przewozonych pasazeréw,
przy jednoczesnym zachowaniu wszelkich wymaganych reziméw sanitarnych jest dobry. Tym bardziej, ze obecnie
mamy obowigzek zastaniania ust i nosa w przestrzeni publicznej, co dodatkowo powinno ograniczy¢
rozprzestrzenianie sie koronawirusa" — moéwi Jan Kuzminski, Prezes Zarzagdu PZPTP.

Brak tarczy dla komunikacji

Kolejna sprawa, o ktérej branza komunikacji miejskiej chce rozmawiaé z rzadem, to brak wsparcia finansowego dla
spotek komunalnych i samorzadowych. W czasie epidemii utracity one wptywy ze sprzedazy biletéw o ponad 80%,
przy jednoczesnej koniecznosci utrzymania kurséw ze wzgledu na ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazeréw w
pojezdzie. Mato ktdra branza w Polsce doznata takich strat i jednoczes$nie przyjeta na siebie takie obcigzenia. Dlatego
zdumienie budzi fakt, ze po takich wyrzeczeniach, teraz te firmy nie mogg liczy¢ na pomoc panstwa — chociazby na
podobnych zasadach, jak prywatne przedsiebiorstwa w ramach tzw. , Tarcz Antykryzysowych”.

-"Nasze rozgoryczenie szczegdlnie budzi tez fakt nieobjecia tarczg gospodarczg komunalnych spétek oraz zaktadéw
budzetowych, ktdre Swiadczg powszechne ustugi publiczne wazne dla egzystencji spotecznosci lokalnych.
Przedsiebiorstwom tym - tak samo jak innym w tej sytuacji - pilnie potrzebna jest finansowa pomoc. Niestety nasze
prosby pozostajg bez echa. Mamy nadzieje, ze pominiecie spétek komunalnych w opracowywanych przez rzad
programach pomocowych to wytgcznie przeoczenie, a nie celowe dziatania. Przyktadem jest , Tarcza finansowa
Polskiego Funduszu Rozwoju dla matych i $rednich firm”, do skorzystania z ktérej nie kwalifikujg sie przedsiebiorstwa
komunikacji miejskiej, pomimo spetniania z jednej strony definicji MSP, gdyz ponad 25% ich udziatéw nalezy do
organow publicznych, czyli lokalnych samorzaddw. | tym jednym zapisem Ministerstwo Rozwoju skredla je z listy. To
wszystko budzi nasz gteboki niepokdj i to nie tylko o los kilkudziesieciu tysiecy pracownikéw zatrudnionych w
komunikacji miejskiej w Polsce, ale o grozbe powstawania kolejnych obszaréw wykluczenia komunikacyjnego, ktére
w ostatnim okresie stato sie zauwazalnym problemem spoteczno-gospodarczym ” — méwi Dorota Kacprzyk, Prezes
Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskie;j.

By¢ moze pandemia koronawirusa jest najlepszg okazjg, aby raz jeszcze rozwazy¢ polityke transportowg naszego
Panstwa i w miejsce planowanych megainwestycji, jak CPK czy przekop Mierzei Wislanej, wspdlnie zastanowic sie
nad dobrg ofertg transportowg na co dzien dla Kowalskich i Nowakdw, tam gdzie wtasnie mieszkaja...

Dlatego polska komunikacja miejska raz jeszcze prosi o wystuchanie i apeluje o dialog, zaréwno z rzadem, jak i
samorzgdami na temat swojej przysztosci, zaczynajgc od sprawy tu i teraz: zmniejszenia pojemnosciowych restrykcji
w pojazdach.

Kontakt dla medidw:

Dorota Kacprzyk, IGKM, tel. 22 848 21 01

Tomasz Fulara, PZPTP, tel. 608 772 441

Tomasz Fijotek, Unia Metropolii Polskich, tel. 22 656 76 16

Aleksander Kierecki, TransInfo.pl, tel. 506 03 71 71

PoLSKI ZWIAZEK PRACODAWCOW
pzptpy TRANSPORTU PUBLICZNEGO




