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Gtéwne wnioski i rekomendacje po konsultacjach wstepnej koncepciji urbanistycznej

.......

Doprecyzowanie powigzan
z PKM Potudnie

Czytelne pokazanie rzeczywistych dojs¢
pieszych, tras rowerowych oraz powigzan
z komunikacjg autobusowsg i tramwajowa.

Wywazenie rozwigzan drogowych
i parkingowych
Doprecyzowanie kwestii zwigzanych z obstugg

drogows, zasad parkowania, Kiss&Ride, Park&Ride
oraz parkingdw rowerowych.

Weryfikacja skali i intensywnosci
zabudowy przy przystankach

Dostosowanie wysokosci i intensywnosci
zabudowy do lokalnego kontekstu oraz
charakteru istniejgcej zabudowy.

Projektowanie funkcjonalnych
przestrzeni publicznych

Ksztattowanie zywych przestrzeni publicznych,

zachecajgcych do korzystania z nich oraz

funkcjonujgcych niezaleznie od pory dnia i roku.

'ri)ﬂ

Wzmochnienie programu ustugowego
centréw lokalnych

Uzupetnienie programu ustugowego przy
przystankach o ustugi codzienne, handel,
funkcje spoteczne i publiczne.

RIEL Y

Aktywizacja rejondw wymagajgcych
przeksztatcen

Poprawa funkcjonowania rejonéw problemowych
poprzez wprowadzenie aktywnych funkcji oraz
wzmochienie bezpieczenstwa.

Wzmochnienie roli zieleni i retencji

Nadanie priorytetu dla terendw zieleni, parkdéw
linearnych, dolin potokdéw i retenciji przy
projektowaniu nowej zabudowy.

Z)&O

Projektowanie z uwzglednieniem
rzeczywistej dostepnosci
Projektowanie przestrzeni z uwzglednieniem

potrzeb osdéb z niepetnosprawnosciami oraz
réznych grup wiekowych i grup aktywnosci.



Wprowadzenie

Cel i zakres opracowania

Niniejszy raport stanowi podsumowanie |l etapu procesu
partycypacji spotecznej, prowadzonego w ramach prac

nad Masterplanem Gdarisk Nowe Potudnie. Gtéwnym celem tego
etapu byto zebranie opinii, uwag i obserwaciji mieszkaricéw oraz
interesariuszy dotyczacych wstepnej koncepciji urbanistycznej
dla obszaru potudniowych dzielnic Gdanska.

Zebrane informacje dotyczg przede wszystkim oceny
zaproponowanych kierunkéw rozwoju przestrzennego, lokalizacji
i programu centréw lokalnych, rozwigzan w zakresie mobilnosci
pieszej, rowerowej i transportu publicznego, ksztattowania
przestrzeni publicznych i terendw zieleni, a takze skali i charakteru
przysztej zabudowy w otoczeniu planowanych przystankéw
kolejowych.

Wyniki procesu partycypacji stanowig podstawe
do sformutowania wnioskdw i rekomendaciji projektowych, ktére
zostang wykorzystane w dalszym dopracowaniu koncepcji

urbanistyczne;.

W przypadku potudniowych dzielnic Gdariska, ktére w ostatnich
latach rozwijajg sie bardzo dynamicznie, dialog z mieszkaricami
i przedstawicielami lokalnych spotecznosci ma szczegdlne
znaczenie. Pozwala lepiej dopasowacd przyszte rozwigzania
urbanistyczne do codziennych potrzeb uzytkownikéw tego
obszaru oraz do specyfiki poszczegdlnych dzielnic.

Opis przedsiewziecia

Podstawowe informacje o opracowaniu

Przedmiotem opracowania jest przygotowanie Masterplanu
Gdarisk Nowe Potudnie, czyli koncepcji zagospodarowania
terendw potozonych w potudniowej czesci miasta w otoczeniu
planowane;j linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Potudnie

(PKM Potudnie). Celem opracowania jest okreslenie kierunkdw
rozwoju przestrzennego, funkcjonalnego i komunikacyjnego tego
obszaru.

Za prace nad masterplanem odpowiada konsorcjum firm

A2P2 architecture&planning oraz KCAP, dziatajgce na zlecenie
Gdariskiej Agencji Rozwoju Gospodarczego oraz Agencji Rozwoju
Pomorza.

Opracowanie ma charakter koncepcyjny i stuzy wskazaniu
mozliwych kierunkéw przeksztatcen przestrzennych,

w tym rozwoju ustug, przestrzeni publicznych, zieleni, powigzan
pieszych i rowerowych oraz nowych form zabudowy. Masterplan
nie jest dokumentem prawa miejscowego, ale moze stanowic¢
podstawe do dalszych prac planistycznych, projektowych

i inwestycyjnych.

Lokalizacja i zakres przestrzenny opracowania
Opracowanie obejmuje tereny potozone w potudniowych
dzielnicach Gdariska, w rejonie planowanych przystankéw
PKM Potudnie. Analizy prowadzone sg w dwdéch skalach:

w bezposrednim otoczeniu stacji oraz w szerszym obszarze,

obejmujgcym ich dostepnosé piesza i rowerowa.

Planowana linia PKM Potudnie stanowi kluczowy element uktadu
transportowego dla tej czesci miasta. Masterplan analizuje
mozliwosci ksztattowania nowych funkcji miejskich w otoczeniu
przysztych przystankéw kolejowych, w tym lokalizacji ustug,
przestrzeni publicznych, terendéw zieleni oraz zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo-ustugowej. Szczegdlne znaczenie
ma powigzanie planowanych przystankéw z istniejgcymi
osiedlami, lokalnymi centrami, uktadem ulic, ciggami pieszymi

i rowerowymi oraz terenami otwartymi.



Organizacja i metodologia procesu konsultacyjnego

Zakres raportu

Raport obejmuje podsumowanie dziatan przeprowadzonych
w ramach Il etapu konsultaciji spotecznych dotyczacych
Masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie. Etap ten byt poswiecony
prezentacji wstepnej koncepciji urbanistycznej oraz zebraniu
opinii mieszkancow, przedstawicieli lokalnych spotecznosci,
rad dzielnic, instytucji i innych interesariuszy na temat
zaproponowanych kierunkdw rozwoju obszaru.

W raporcie przedstawiono przebieg dziatan konsultacyjnych,
zastosowane metody zbierania opinii oraz najwazniejsze uwagi,
postulaty i wnioski zgtoszone przez uczestnikéw. Szczegding
uwage poswiecono ocenie zaproponowanych rozwigzan

w zakresie lokalizacji i programu centréw lokalnych, powigzan
pieszych i rowerowych, transportu publicznego, przestrzeni
publicznych, terendéw zieleni, skali i charakteru zabudowy oraz
relacji projektowanych przeksztatcen z istniejgcg strukturg

dzielnic.

Zebrane opinie zostaty uporzgdkowane tematycznie i stanowig

podstawe do sformutowania wnioskdw projektowych. Bedg one

wykorzystywane w dalszych pracach nad dopracowaniem
koncepcji urbanistycznej Masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie.

W czesci mapowej raportu wykorzystano dane przestrzenne
opracowane na potrzeby masterplanu oraz dane otwarte,
w szczegolnosci dane z Geoportalu i OpenStreetMap.

Podstawy formalne i organizacyjne

Proces konsultaciji spotecznych zostat przeprowadzony w ramach
prac nad opracowaniem Masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie.
Konsultacje stanowig element procesu przygotowania koncepcji
zagospodarowania obszaru w otoczeniu planowane;j linii

PKM Potudnie. Podstawe realizacji zadania stanowita umowa

nr DKR/1/2026 z dnia 14.01.2026 r. na wykonanie prac
projektowych dotyczgcych opracowania masterplanu.

Za przygotowanie i przeprowadzenie procesu partycypacji
odpowiada zespdt zaangazowany w prace projektowe

nad masterplanem, tj. A2P2 architecture&planning. Proces ten
jest prowadzony przy wsparciu Miasta Gdanska oraz Samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego.

Identyfikacja interesariuszy

W celu przeprowadzenia procesu partycypaciji zaktualizowano
liste interesariuszy z | etapu konsultaciji, ktéra obejmuje
réznorodne typy organizacji i podmiotéow. W liscie tej
uwzgledniono m.in. nastepujgce kategorie: aktywisci, grupy
nieformalne, jednostki edukacyjne, jednostki miejskie, instytucje
kultury, media, organizacje pozarzadowe, przedsiebiorcy, rady
dzielnic, radni miasta, wspdlnoty i spdtdzielnie mieszkaniowe,
organizacje religijne oraz przedstawiciele administracji publiczne;j.

Jedng z gtéwnych grup interesariuszy sg mieszkaricy dzielnic
potozonych w obszarze objetym opracowaniem oraz w jego
bezposrednim sasiedztwie, w tym réwniez mieszkaricy sasiednich
gmin. Ich opinie i doswiadczenia dotyczace codziennego
funkcjonowania obszaru byty zbierane podczas spotkan
otwartych, w ramach punktéw konsultacyjnych oraz online

za pomocg ankiety przestrzennej (geoankiety).



Narzedzia konsultacyjne

W Il etapie konsultacji zastosowano kilka uzupetniajgcych sie
metod zbierania opinii. lch celem byto umozliwienie uczestnikom
zapoznania sie z wstepng koncepcjg urbanistyczng oraz
przekazania uwag zaréwno w formie bezposredniej rozmowy, jak

i poprzez narzedzia ankietowe.

Podstawowym narzedziem byty otwarte spotkania konsultacyjne
z mieszkaricami i interesariuszami. Podczas spotkan
przedstawiono gtéwne zatozenia masterplanu oraz wstepng
koncepcje urbanistyczng, w tym propozycje dotyczgce rozwoju
centréow lokalnych, powigzan pieszych i rowerowych, uktadu
przestrzeni publicznych, terendéw zieleni oraz zabudowy

w otoczeniu planowanych przystankéw PKM Potudnie. Spotkania
umozliwity bezposrednig rozmowe z uczestnikami, wyjasnienie
zatozen projektowych oraz zebranie komentarzy dotyczgcych
poszczegdlnych elementdw koncepcii.

Uzupetnieniem spotkan byty punkty konsultacyjne, ktére
pozwalaty na indywidualne rozmnowy z mieszkancami

i uzytkownikami obszaru. Taka forma umozliwita bardziej
szczegotowe omdwienie konkretnych lokalizacji, codziennych
problemdéw komunikacyjnych, potrzeb zwigzanych z ustugami,
zielenig i przestrzeniami publicznymi oraz ocene
zaproponowanych rozwigzan w odniesieniu do doswiadczen

poszczegdlnych osdéb.

Waznym elementem dziatan informacyjnych byt réwniez udziat
zespotu projektowego w wydarzeniu plenerowym. Obecnos$é
podczas festynu umozliwita dotarcie do mieszkaricéw w mniej
formalnej formule, poza standardowym trylbem spotkan
konsultacyjnych. Uczestnicy mogli zapozna¢ sie z podstawowymi
zatozeniami masterplanu, porozmawiac¢ z przedstawicielami
zespotu projektowego oraz przekazaé swoje uwagi dotyczace
kierunkéw rozwoju potudniowych dzielnic Gdariska.

W ramach dziatan informacyjnych zorganizowano takze spotkanie
prasowe z udziatem przedstawicieli mediéw oraz Prezydent
Miasta Gdariska Aleksandry Dulkiewicz. Spotkanie stuzyto
przedstawieniu gtéwnych zatozer wstepnej koncepciji
urbanistycznej, omdwieniu celu prowadzonych konsultacji oraz
poinformowaniu opinii publicznej o mozliwosciach udziatu

W procesie.

Dodatkowym narzedziem zbierania opinii byta geoankieta.
Jej celem byto pozyskanie ocen i komentarzy dotyczgcych
wybranych elementéw wstepnej koncepcji urbanistyczne;j

w powigzaniu z konkretnymi miejscami na mapie. Uczestnicy
mogli odnies$¢ sie do zaproponowanych rozwigzan
przestrzennych, wskazac¢ elementy wymagajgce korekty oraz
ocenié, w jakim stopniu koncepcja odpowiada na potrzeby
codziennego funkcjonowania w obszarze opracowania.

tacznie w ramach Il etapu konsultacji zebrano opinie przekazane
podczas spotkarn otwartych, punktéw konsultacyjnych oraz

za posrednictwem geoankiety. Zebrany materiat zostat
przeanalizowany i uporzgdkowany tematycznie, a nastepnie
wykorzystany do sformutowania wnioskdéw dla dalszych prac
projektowych.



Organizacja i metodologia procesu konsultacyjnego
Harmonogram Il etapu procesu partycypacji

Harmonogram Il etapu procesu partycypacji

marzec 2026

Doprecyzowanie zatozen projektowych konsultacyjnych

Wprowadzenie korekt do koncepcji urbanistyczne;j
Przygotowanie materiatu do prezentacji mieszkancom

e Przygotowanie geoankiety

e Przygotowanie makiety / materiatéw przestrzennych

e Przygotowanie materiatéw promocyjnych i informacyjnych
e Udostepnienie informaciji o konsultacjach

Opracowanie wstepnej koncepciji urbanistycznej Przygotowanie materiatéw konsultacyjnych Podsumowanie etapu konsultaciji
e Konsultacje robocze z jednostkami miejskimi e Przygotowanie plansz i wydrukéw informacyjnych e Analiza zebranych opinii, uwag i postulatéw
e Analiza uwag i uwarunkowan zgtoszonych przez jednostki e Opracowanie materiatéw do spotkan otwartych i punktéw e Uporzadkowanie wnioskéw wedtug tematéow

projektowych
e Przygotowanie raportu pokonsultacyjnego
Przekazanie wnioskéw i uwag zespotowi projektowemu

e Uwzglednienie wynikéw konsultacji w dalszych pracach
nad koncepcjg

lipiec 2026

e Publikacja raportu z konsultacji

!

czerwiec 2026

Festyn dzielnicowy

e Przedstawienie wynikéw poprzedniego etapu konsultaciji

e Zaprezentowanie gtéwnych zatozert masterplanu

e Ogtoszenie rozpoczecia |l etapu konsultacii

e |Informowanie mieszkaricéw o planowanych formach udziatu

e /bieranie pierwszych komentarzy i pytant mieszkarncow

Konsultacje spoteczne

e Spotkanie prasowe z udziatem medidw i Prezydent Miasta
Gdariska Aleksandry Dulkiewicz

e Otwarte spotkanie konsultacyjne z mieszkarncami

e Punkty konsultacyjne w obszarze opracowania

e Geoankieta dotyczaca wstepnej koncepciji urbanistyczne;j
e Spotkanie z wtascicielami nieruchomosci i inwestorami

e /bieranie opinii, uwag i postulatéw uczestnikéow



Organizacja i metodologia procesu konsultacyjnego
Kanaty informacyjne

Kanaty informacyjne

Informacje o procesie partycypacji byty rozpowszechniane
przy wykorzystaniu réznych kanatéw komunikacii, przede
wszystkim narzedzi cyfrowych. Informacje o procesie
publikowano w mediach spotecznosciowych projektu

oraz zespotu projektowego, a takze przekazywano

je za posrednictwem rad dzielnic i lokalnych grup mieszkancoéw.

Juz w poprzednim procesie partycypaciji ruszyta strona
internetowa projektu, zawierajgca aktualne informacje

o konsultacjach oraz materiaty informacyjne, a takze wyniki
dziatan partycypacyjnych, w tym raporty.

W celu dotarcia do szerszego grona odbiorcéw przygotowano
takze materiaty wideo oraz artykuty informacyjne opublikowane
w regionalnych mediach, m.in. na portalu trojmiasto.pl oraz

w prasie lokalnej, w tym w Dzienniku Battyckim.

Przed kazdym spotkaniem otwartym publikowano réwniez posty
przypominajgce w mediach spotecznosciowych projektu
oraz Wykonawcy, informujgce o zblizajgcym sie wydarzeniu.

Dodatkowo przygotowano plakaty informacyjne, ktére zostaty
rozwieszone na tablicach ogtoszen oraz w przestrzeni publicznej
w dzielnicach objetych konsultacjami.

e Gdarisk Nowe Potudnie
P 14 czerwca 016:52 - Q

Przypominamy, ze juz jutro odbedzie sie pierwsze spotkanie konsultacyjne w ramach Il etapu
konsultagji spotecznych projektu Gdarisk Nowe Potudnie. ... Wyswietl wiecej

Gdarnsk
Nowe
Potudnie

Konsultacje spoteczne
Il etap

poniedziatek spotkanie konsultacyjne
z udziatem wtadz
Miasta Gdariska

15 czerwca Szkota Podstawowa nr 19
17:30 ul. Emilii Hoene 6

Ogtoszenie o spotkaniu na stronie Facebook Gdarisk Nowe Potudnie

Gdarisk
Nowe
Potudnie

Wstepna koncepcja
urbanistyczna

Wstepna Koncepcja Gdarisk Nowe Potudnie | KCAP & A2P2

» M':zk‘ Sweysyki - Edywj film B2 G P> udostepni G Promy [ Zapisz e

319 wyswietlen 7 dni temu GDANSK

Prezentujemy wstepna koncepcie projekiu Gdarisk Nowe Poludnie. Wizja dla 164 ha zakiada rozwoj terencw wokol 6w jako zabudowy z ustugami, terenow zieleni i i
wygodnego dojécia do nowopowstalych przystankéw. Prezentacja wstepnej koncepcl. na zlecenie ka | Agency| Rozwoju Pomorza jest elementem procesu partycypacyjnego. Uwagi
gl dyskusji pracy, ktorej ki b 2026 ..wigcoj

Filmik na YouTube, dotgczony do geoankiety

Gdarisk
Nowe
Potudnie

AKTUALNOSCI  KONSULTAC PYTANIA | ODPOWIEDZI

Wez udziat
w konsultacjach

KONSULTACIE

Koncepcja urbanistyczna

P e spoinie omowimy

oraz w punktach konsultacyjnych.

TERMIN: 26.06.2026  GODZINA:16:00  MIEISCE: PETLA LOSTOWICE-$WIETOKRZYSKA

Strona internetowa projektu nowepoludnie.pl/konsultacje

do konsultacji

o

Plakat informacyjny na festynie sgsiedzkim

KONTAKT



https://youtu.be/mIQyXyc_kQw?si=xvafQV_uFVa1y03T
https://nowepoludnie.pl/konsultacje/

FAKTY | OPINIE + WIADOMOSCI < FAKTY | OPINIE + WIADOMOSCI 4

Jak zagospodarowac tereny wzdtuz PKM Potudnie? Pokazali pierwszg wizje PKM Potudnie. Teraz czas
Ruszajg kolejne spotkania konsultacyjne na opinie mieszkancow

Krzysztof Koprowski i Karolina Wirkus =
12 czerwca 2026, godz. 07:00 Opinie (131) 16 czerwca 2026, godz. 15:00 Opinie (146)

NAJNOWSZY ARTYKUL NA TEN TEMAT
l—) Pokazali pierwszg wizje PKM Potudnie. Teraz czas na opinie mieszkancow

Wizja zagospodarowania terendw przy przystanku PKM Oruriskie Przedmiescie przygotowana jeszcze przed
rozpoczeciem konsultacji spotecznych.
mat. prasowe

Wstepna koncepcja urbanistyczna wzdtuz PKM Potudnie wykonana m.in. przez pracownig A2P2.
Z poczatkiem przysztego tygodnia rusza kolejny etap konsultacji spotecznych w sprawie fot. Trojmiasto.pl
zagospodarowania terenéw wzdtuz planowanej linii PKM Potudnie. Mieszkarcy ocenig

rozwigzania urbanistyczne, ktére przygotowano na podstawie wczesniejszych rozméw. Uwagi

Zaprezentowano pierwsza wersje koncepcji urbanistycznej dla terenéw wzdtuz planowanej linii
bedzie mozna przekazaé na spotkaniach oraz za pomocg ankiety internetowej.

PKM Potudnie. To kolejny etap prac nad masterplanem Gdansk Nowe Potudnie, ktéry ma
wyznaczyé¢ kierunki rozwoju tej czesci miasta. Teraz rozpoczyna sie nastepna faza konsultacji

Artykut o konsultacjach na trojmiasto.pl spotecznych.

Artykut po prezentacji prasowej na trojmiasto.pl


https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Jak-zagospodarowac-tereny-wzdluz-PKM-Poludnie-Ruszaja-kolejne-spotkania-konsultacyjne-n221017.html
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Pokazali-pierwsza-wizje-PKM-Poludnie-Teraz-czas-na-opinie-mieszkancow-n221215.html

Wydarzenia plenerowe

Festyn dzielnicowy Orunia Gérna-Gdansk Potudnie

W dniu 31.05.2026 r. zespét projektowy wzigt udziat w festynie
dzielnicowym Orunia Gdérna-Gdarisk Potudnie. Wydarzenie miato
charakter informacyjny i promocyjny, a jego gtéwnym celem byto
ogtoszenie rozpoczecia Il etapu konsultacji spotecznych
dotyczgcych Masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie.

Podczas festynu mieszkarnncom przedstawiano podstawowe
informacje o projekcie, jego zakresie przestrzennym oraz dalszym
harmonogramie konsultacji. Na tym etapie nie prezentowano
jeszcze wstepnej koncepcji urbanistycznej. Przedstawiono
natomiast wyniki poprzedniego etapu konsultacji, wskazujgc
najwazniejsze tematy, potrzeby i problemy zgtaszane wczesniej
przez mieszkancow.

Istotnym elementem wydarzenia byto upowszechnienie
informaciji o planowanych formach udziatu w konsultacjach.
Mieszkaricom przekazywano informacje o terminach

i lokalizacjach spotkan otwartych oraz punktéw konsultacyjnych,
a takze o mozliwosci udziatu w ankiecie. Rozdawano ulotki

informacyjne i zachecano do dalszego sledzenia procesu.

Stoisko konsultacyjne zostato przygotowane w formule otwarte;j

i dostepnej dla réznych grup wiekowych. Wykorzystano materiaty
graficzne, plansze, mapy oraz elementy interaktywne, ktére
utatwiaty rozmowe o projekcie. Przygotowano takze plenerowe
aktywnosci i zabawki edukacyjno-artystyczne, dzieki ktérym
najmtodsi mieszkaricy mogli w prosty sposéb zapoznac sie

z tematykg masterplanu.

Za pomocy instalacji artystycznej, okreslanej roboczo jako
«mapa mysli", zbierano pomysty mieszkaricéw dotyczace tego,
co powinno pojawi¢ sie w projekcie. Uczestnicy mogli zapisywad
swoje propozycje w kilku obszarach tematycznych, dotyczacych
m.in. przestrzeni publicznych, ustug, zieleni i rekreaciji oraz
transportu. Dziatanie to pozwolito w przystepnej formie pozyskac
gtosy zaréwno dorostych, jak i najmtodszych mieszkaricéw.
Wsrdd najczesciej powtarzajgcych sie postulatéw pojawiaty sie
potrzeby zwigzane z realizacjg Parku Przemian, budowg basenu,
rozwojem miejsc rekreaciji i sportu, poprawg transportu
publicznego oraz uzupetnieniem oferty ustug lokalnych.

W dziataniu uczestniczyli zaréwno dorosli, jak i dzieci, ktérych
rysunki i pomysty zostaty wtgczone do graficznego
podsumowania.

Szczegdlnie popularnym elementem stoiska byta ,wykreslanka”,
przygotowana z mysla o najmtodszych uczestnikach wydarzenia.
Zabawa pozwalata dzieciom w przystepny sposéb zapoznaé
sie z projektem oraz podstawowymi pojeciami zwigzanymi

z masterplanem, takimi jak konsultacje, transport, ustugi,
przestrzen publiczna, zieler czy rekreacja. Dzieki prostej

i angazujgcej formule wykreslanka przyciggata uwage dzieci

i zachecata je do zatrzymania sie przy stoisku. Byta réwniez
dobrym punktem wyjscia do rozmoéw z rodzicami i opiekunami
0 projekcie oraz o dalszych mozliwosciach udziatu

w konsultacjach.

Udziat w festynie umozliwit dotarcie do osdéb, ktdre nie mogty
uczestniczy¢ w standardowych spotkaniach konsultacyjnych.
Wiele oséb podchodzito do punktu spontanicznie, dowiadujgc
sie o projekcie, planowanych konsultacjach oraz mozliwosci
zgtoszenia opinii w kolejnych etapach procesu.
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Zapoznanie sie z zakresem masterplanu

Informowanie o starcie kolejnego etapu konsultacji spotecznych



Pomysty mieszkancéw zebrane
podczas festynu dzielnicowego

za pomocy instalacji ,mmapa mysli".
Zachowano podziat tematyczny oraz
oryginalne brzmienie wybranych zapiséw
uczestnikéw.

Inne

Prosba o prostg,
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nazwe dzielnicy

Transport

droga rowerowa
od ul. Kazimierza
Wielkiego
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tramwaj!!!
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Wydarzenie New Mobility Experience

W dniu 13.06.2026 r. zespdt projektowy wzigt udziat w wydarzeniu
pn. New Mobility Experience 2026 Urban Edition Gdarisk.
Wydarzenie zostato zorganizowane na Targu Weglowym

w Gdansku w charakterze miasteczka nowej mobilnosci, gdzie
wystawione zostaty stanowiska réznych instytucii i firm
zwigzanych z mobilnoscig i komunikacjg miejska.

Wydarzenie miato charakter informacyjny i promocyjny, a jego
gtéwnym celem byto ogtoszenie rozpoczecia Il etapu konsultacji
spotecznych dotyczacych Masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie.

Stanowisko projektu na wydarzeniu



Spotkania otwarte
| punkty konsultacyjne



Cel i formuta spotkan oraz punktéw konsultacyjnych

Spotkania otwarte i punkty konsultacyjne stanowity podstawowsg Tabela 1. Lista spotkan konsultacyjnych wraz z liczbg uczestnikéw

forme bezposredniego dialogu z mieszkaricami i interesariuszami

w |l etapie konsultacji spotecznych. Ich gtéwnym celem byto Nr
przedstawienie wstepnej koncepcji urbanistycznej Masterplanu

Gdarisk Nowe Potudnie oraz zebranie opinii, pytan, postulatéw

i obaw dotyczacych zaproponowanych kierunkéw rozwoju

obszaru. i

Podczas spotkan i punktéw konsultacyjnych mieszkarncy mogli

zapoznac sie z materiatami projektowymi, omoéwi¢ konkretne

rozwigzania z cztonkami zespotu projektowego oraz przekazac 2
uwagi dotyczgce zaréwno catej koncepciji, jak i wybranych

lokalizacji. Rozmowy dotyczyty m.in. planowanych przystankdw

PKM Potudnie, lokalnych centréw, ustug, zieleni, przestrzeni

publicznych, powigzan pieszych i rowerowych, parkowania oraz 3
obstugi komunikacyjnej nowych i istniejgcych osiedli.

Spotkania otwarte miaty przede wszystkim charakter
prezentacyjno-dyskusyjny. W ich trakcie przedstawiano gtéwne 4
zatozenia masterplanu, omawiano proponowane rozwigzania
urbanistyczne, a nastepnie prowadzono rozmowe z uczestnikami.

Taka formuta umozliwiata wspdlne omdwienie najwazniejszych

tematdw oraz zebranie pytan i komentarzy zgtaszanych 5
publicznie przez mieszkancow.

Punkty konsultacyjne miaty bardziej indywidualny i bezposredni

charakter. Umozliwiaty rozmowe z mieszkaricami w odniesieniu 6
do konkretnych miejsc, codziennych tras, potrzeb lokalnych oraz
probleméw obserwowanych w sgsiedztwie. Dzieki tej formule

mozliwe byto zebranie bardziej szczegdtowych uwag, czesto

wynikajgcych z osobistych doswiadczen uzytkownikéw 7
przestrzeni.

Znaczna cze$¢ zgtaszanych pytan i komentarzy dotyczyta nie

tylko samego masterplanu, ale réwniez planowanej inwestyciji 8
PKM Potudnie oraz powigzanych z nig zagadnien transportowych.
W szczegdlnosci mieszkaricy pytali o przebieg linii kolejowej,
lokalizacje przystankéw, rozwigzania drogowe, mozliwosci
parkowania, potgczenia tramwajowe i autobusowe oraz wptyw
planowanych inwestycji na codzienne funkcjonowanie dzielnic.

Data

15.06.2026

17.06.2026

20.06.2026

22.06.2026

26.06.2026

27.06.2026

30.06.2026

01.07.2026

03.07.2026

Liczba

Miejsce spotkania iy
uczestnikéw

Spotkanie otwarte nr1

Szkota Podstawowa nr 19 Heeecle
Punkt konsultacyjny nr 1
Morska Szkota Podstawowa ~ 50 osdéb

na Srebrnej

Punkt konsultacyjny nr 2
Park Potudniowy ~ 34 osoby
przy zbiorniku Swietokrzyska 1

Spotkanie otwarte nr 2

Szkota Podstawowa nr 86 34 osoby
Punkt konsultacyjny nr 3

Przy petli tostowice- ~ 61 0s6éb
Swietokrzyska

Punkt konsultacyjny nr 4
Przystanek autobusowy ~ 11 oséb
Sandomierska

Spotkanie dla wtascicieli
nieruchomosci oraz oséb ~ 12 oséb
zainteresowanych

Rada Dzielnicy Chetm 10 osdéb

Sotectwo Kowale 2 osoby

Spotkanie otwarte nr i

Punkt konsultacyjny nr 1




Spotkanie otwarte nr1

Liczba uczestnikdw: 38 osdb

Spotkanie otwarte w Szkole Podstawowej nr 19 byto jednym

z gtéwnych dziatan konsultacyjnych Il etapu procesu.

W spotkaniu brali udziat Prezydent Miasta Gdariska Aleksandra
Dulkiewicz, Wiceprezydent Piotr Grzelak oraz Radni Miejscy

i Dzielnicowi.

Na poczatku spotkania przedstawiono prezentacje, w ktérej
omoéwiono cele projektu, jego znaczenie dla rozwoju
potudniowych dzielnic Gdariska oraz uwarunkowania zwigzane
z realizacjg linii PKM Potudnie. Nastepnie zaprezentowano
zatozenia wstepnej koncepciji urbanistycznej, strategie
masterplanu i dalsze kroki.

Spotkanie odbyto sie w charakterze warsztatowym, opartym
na pracy przy czterech stolikach tematycznych. Uczestnicy
pracowali na wydrukach koncepciji urbanistycznej, na ktérych
zaznaczali swoje uwagi, spostrzezenia i propozycje zmian.
Prowadzone byty réwniez rozmowy przy makiecie.

Prezydent Miasta Gdariska Aleksandra Dulkiewicz i Kierownik projektu
tukasz Pancewicz

Tematy rozmdéw i najwazniejsze watki

Dostepnos$¢ piesza i rowerowa do przystankéw

Jednym z najwazniejszych tematéw rozmdw byta dostepnoscé
piesza i rowerowa do planowanych przystankéw PKM Potudnie,
zwtaszcza z istniejgcych osiedli. Mieszkancy osiedla Orunia Gérna,
w tym rejonu ulic Konstantyna Dominika, Uranowej i Platynowej,
wskazywali na koniecznosé¢ zapewnienia wygodnych dojsé

do planowanych przystankéw Chetm i Oruriskie Przedmiescie.

Zwracano uwage ha potrzebe poprawy powigzan pieszych
w rejonie ul. Kadmowej, ul. Krzemowej oraz dojs¢ pieszych
za garazami. Podkreslano, ze obecne powigzania

sg niewystarczajgce, szczegdlnie dla osdb starszych i oséb
0 ograniczonej mobilnosci. Wskazano réwniez, ze dostep
do przystanku Oruriskie Przedmiescie wymaga poprawy,
poniewaz obecnie dojscie odbywa sie m.in. schodami przy
ul. Emilii Hoene, co ogranicza dostepnosc¢ dla czesci
uzytkownikéw z ograniczeniami sprawnosci ruchowe.

Niektdrzy uczestnicy podkreslali, ze jesli dojscia piesze i rowerowe
nie beda wygodne, bezpieczne i dostepne, cze$¢ mieszkancow
bedzie wybiera¢ samochdd jako podstawowy sposdb dotarcia
do przystankéw.

W rejonie przystanku Chetm podkreslono potrzebe zapewnienia
dostepnosci dla oséb starszych i 0séb z niepetnosprawnosciami
z okolicznych osiedli w rejonie ulic Uranowej, Krzemowej

i Platynowej do przystanku oraz wykorzystania potencjatu
istniejgcej zieleni.

Uktad drogowy, dojazdy do osiedli i relacje skretne

Znaczng czes$¢ rozmow poswiecono uktadowi drogowemu
oraz wptywowi planowanych inwestycji na codzienne dojazdy
mieszkancow istniejgcych osiedli. Pytano o szczegdtowe
rozwigzania techniczne projektowanych drég, ich szerokoéci,
przekroje oraz przebieg.

Szczegdlnie istotnym watkiem byta potrzeba utrzymania
wszystkich relacji skretnych na skrzyzowaniu ulic Swietokrzyskiej

i Kazimierza Sosnkowskiego. Mieszkaricy obawiali sig,

ze przebudowa uktadu drogowego moze pogorszy¢ warunki
dojazdu do istniejgcych osiedli, zwtaszcza w rejonie Oruni Gérne;.

Wskazywano réwniez na potrzebe realizacji nowego potagczenia
drogowego w ramach ul. Nowej Kadmowej oraz pytano

o mozliwos¢ budowy drugiej jezdni ul. Matomiejskiej i zachowanie
rezerwy terenowej pod jej ewentualng realizacje. Pojawiaty

sie takze pytania dotyczace wysokosci projektowanej estakady,
jej wptywu na istniejgcy uktad drogowy oraz mozliwosci
prowadzenia tras rowerowych w sgsiedztwie lub pod estakada.

Parkowanie i parkingi przy przystankach

Waznym tematem byta kwestia parkowania w rejonie
przystankéw oraz przy nowych inwestycjach. Mieszkarcy pytali,
czy przewidziano budowe parkingdéw, w jakich lokalizacjach
mogtyby one powstac¢ oraz jak zostanie rozwigzany dostep

do przystankéw PKM Potudnie dla mieszkaricéw Mackowych,
Kowal i Oruni Gdérne,;.

W przypadku likwidacji obecnego parkingu przy petli
tramwajowej wskazywano potrzebe zapewnienia
ogdlnodostepnych miejsc postojowych przy przystanku Orunia
Gdrna lub utworzenia nowego parkingu Park&Ride. Jednoczesnie
podkreslano, ze dla nowej zabudowy mieszkaniowej i ustugowej
nalezy zapewni¢ odpowiednig liczbe miejsc postojowych.
Pojawity sie réwniez obawy zwigzane ze zmniejszeniem
wskaznikdw parkingowych po wybudowaniu PKM Potudnie.



Transport publiczny, tramwaj i powigzania z PKM Potudnie

W rozmowach podkreslano potrzebe dobrego powigzania
planowanej linii PKM Potudnie z istniejgcym i przysztym systemem
transportu publicznego. Wskazywano, ze sama realizacja kolei

nie rozwigze problemdw dostepnosci, jesli nie zostanie
uzupetniona o sprawne potgczenia autobusowe, tramwajowe,
piesze i rowerowe. W rejonie Oruni Gérnej zaznaczono potrzebe
przedtuzenia tramwaju w kierunku Mackowych.

Pojawit sie postulat przedtuzenia tramwaju w kierunku
Mackowych oraz uwaga dotyczaca izolacji komunikacyjnej
Mackowych. Wskazywano réwniez na niewystarczajgcg obstuge
komunikacjg autobusowg rejonéw Mackowych, Borkowa i Oruni
Gornej.

Czes¢ uczestnikdw wyrazata obawy, ze PKM Potudnie moze
poprawi¢ dostepnoseé przede wszystkim mieszkaricom Kowal

i gmin o$ciennych, natomiast mieszkarncom Oruni Gérnej
przynie$¢ dodatkowe utrudnienia, zwtaszcza w zakresie dojazdéw
samochodowych i zmian w uktadzie drogowym.

Zielen, dolina Potoku Orunskiego i retencja

Uczestnicy spotkania wielokrotnie podkreslali potrzebbe ochrony

i wzmacniania terendw zieleni. W odniesieniu do doliny Potoku
Orunskiego zgtaszano postulat wykluczenia zabudowy na stokach
doliny oraz utworzenia nowych terendéw zieleni urzgdzone;.
Wskazywano réwniez na potrzebe wiekszej ilosci zieleni

w projektowanej zabudowie, zwtaszcza od potudniowej strony
przystanku Chetm.

W rejonie zbiornika Augustowska mieszkaricy postulowali
zachowanie naturalnego charakteru zieleni, przy jednoczesnym
zapewnieniu poczucia bezpieczenstwa uzytkownikéw. Uczestnicy
pytali, czy planowany zbiornik retencyjny poprawi sytuacje

w zakresie retencji na tym obszarze. Podkreslano takze potrzebe
projektowania zieleni jako zieleni retencyjnej, wspierajgcej
gospodarowanie wodami opadowymi.

W rozmowach pojawit sie réwniez problem gromadzenia sie
wody podczas intensywnych opaddéw w rejonie ul. Madaliriskiego.

Skala, wysokos¢ i lokalizacja nowej zabudowy

Kwestia nowej zabudowy byta jednym z najczesciej
komentowanych tematéw. Mieszkaricy wyrazali obawy dotyczgce
nadmiernej intensywnosci i gestosci zabudowy, szczegdlnie

w rejonie Oruni Gérnej oraz w sgsiedztwie istniejagcych osiedli.

Wskazywano, ze nowa zabudowa powinna skalg i charakterem
nawigzywac do otaczajgcej zabudowy. Pojawiaty sie postulaty
ograniczenia wysokosci do ok. 3 pieter lub do skali istniejgcych
osiedli, tj. ok. 5 kondygnaciji. Szczegdlnie krytycznie odnoszono
sie do mozliwosci lokalizacji wysokiej lub zbyt intensywnej
zabudowy w rejonie planowanego przystanku Orunia Gérna,
na terenie obecnej petli tramwajowej oraz przy stokach doliny
Potoku Orunskiego.

Zwracano réwniez uwage na koniecznos¢ dostosowania
zabudowy na skarpie potozonej na pétnoc od zbiornika
Augustowska. Jest to istotny obszar dla ekspozycji od zbiornika
Augustowska i doliny Potoku Oruriskiego, ktéry nalezy ksztattowac
ze szczegdlnym uwzglednieniem walordéw krajobrazowych.
Podkreslano, ze zabudowa nie powinna dominowacd

nad otoczeniem ani przyttaczac¢ terendw zieleni i krajobrazu
doliny.

Pojawiaty sie takze gtosy sprzeciwu wobec lokalizowania
mieszkan na wynajem lub tzw. akademikdw w rejonie wezta
Orunia Gérna. Zgtoszono réwniez postulat bezwzglednego
zakazu grodzenia nowych inwestyciji i osiedli mieszkaniowych.

Ustugi spoteczne, zdrowotne i funkcje lokalne

Mieszkarnicy zgtaszali potrzebe uzupetnienia oferty ustug
spotecznych i publicznych.

W rejonie przystanku Orunia Gérna wskazywano potrzebe
lokalizacji budynku publicznego, ktéry mégtby tgczy¢ wieksza
biblioteke, sale na wynajem, miejsce dla Rady Dzielnicy oraz
funkcje spoteczne. W odniesieniu do planowanej lokalizaciji szkoty
czesc¢ mieszkanicdw wskazywata, ze bardziej wtasciwg funkcija
mogtoby by¢ liceum lub szkota ponadpodstawowa, a nie szkota
podstawowa.

Pozytywnie oceniono propozycje dotyczgce lokalizacji ustug
spotecznych oraz ksztattowania parkéw linearnych. Wskazywano
réwniez na potrzebe utworzenia filii Urzedu Miasta w rejonie
Kowal.

Targowiska i lokalny handel

Istotnym watkiem byta potrzeba zachowania i rozwijania funkcji
targowej. Mieszkancy wskazywali, ze na terenie obecnej petli
tramwajowej w soboty, w okresie wiosenno-letnim, funkcjonuje
ryneczek, dlatego réwniez w przysztym zagospodarowaniu tego
obszaru nalezy przewidzie¢ miejsce dla tego rodzaju aktywnosci.
Potrzebe uwzglednienia przestrzeni targowej podkreslano takze
w kontekscie ewentualnej realizacji nowej zabudowy w rejonie
petli. Pozytywnie oceniono réwniez propozycje lokalizacji
targowiska przy przystanku Gdarisk Kowale.



Przestrzenie publiczne, rekreacja i bezpieczenstwo

W rozmowach pojawiaty sie postulaty dotyczace atrakcyjnego
zagospodarowania przestrzeni publicznych i terendéw
rekreacyjnych. Wskazywano potrzebe urzadzenia skarpy
pomiedzy Orunig Gérng a Orunig Dolng poprzez o$wietlenie,
niewielki zbiornik wodny, skatepark lub inne funkcje rekreacyjne.

W rejonie parku pod estakadg zgtaszano propozycje lokalizacji
skateparku, $cianki wspinaczkowej oraz adaptaciji istniejagcych
budynkdw, w tym potencjalnych obiektéw zabytkowych, na nowe
funkcije.

Uczestnicy zwracali takze uwage na potrzebe monitoringu

w przestrzeniach publicznych i terenach zieleni. W odniesieniu
do nowych przystankéw podkreslano koniecznosé zapewnienia
ochrony i poczucia bezpieczeristwa uzytkownikéw.

Hatas, ekrany akustyczne i oddziatywanie transportu

W kontekscie petli tramwajowej tostowice oraz planowanych
przystankéw autobusowych przy przystanku Orunia Gérna
zwracano uwage na kwestie hatasu. Czes¢ mieszkancéw
podkreslata znaczenie istniejgcych ekrandw akustycznych i muru
oporowego przy obecnej petli tramwajowej. Wskazywano,

ze petnig one funkcje akustyczng i wizualng, ograniczaja
oddziatywanie petli na sgsiednie osiedla, przestaniajg jej widok
oraz sg porosniete roslinnoscia.

W przypadku zmian w zagospodarowaniu tego obszaru
mieszkancy postulowali zachowanie rozwigzan chronigcych
istniejgcg zabudowe mieszkaniowg przed hatasem.

Pytania techniczne i zagadnienia wymagajgce dalszego
wyjasnienia

Podczas spotkania pojawito sie wiele pytan o szczegdtowe
rozwigzania projektowe i techniczne. Dotyczyty one m.in.
prognozowane;j liczby mieszkancéw i samochoddw na obszarze
objetym projektem, parametréw projektowanych drég, wysokosci
estakady, przebiegu tras rowerowych, uzgodnien z Biurem
Rozwoju Gdariska, przebiegu sciezek rowerowych przez tereny
prywatne oraz mozliwosci prowadzenia tras pod estakada.

Pojawity sie réwniez pytania dotyczace istniejagcego ujecia wody
przy ul. Swietokrzyskiej, w rejonie przystanku autobusowego
Orlgt Lwowskich 01, ktére moze mie¢ znaczenie dla mozliwosci

lokalizowania nowej zabudowy.

Uczestnicy pytali takze o mozliwos¢ lokalizacji miejsc schronienia
w przysztych przystankach kolejowych.






Spotkanie otwarte nr 2

Liczba uczestnikdw: 34 osoby

Spotkanie w Szkole Podstawowej nr 86 byto drugim i ostatnim
spotkaniem otwartym z mieszkaricami w ramach |l etapu procesu.

Na poczatku spotkania przedstawiono prezentacje, w ktérej
omowiono cele projektu, jego znaczenie dla rozwoju
potudniowych dzielnic Gdariska oraz uwarunkowania zwigzane
z realizacjg linii PKM Potudnie. Nastepnie zaprezentowano
zatozenia wstepnej koncepciji urbanistycznej, strategie
masterplanu i dalsze kroki.

Spotkanie odbyto sie w charakterze warsztatowym, opartym
na pracy przy czterech stolikach tematycznych. Uczestnicy
pracowali na wydrukach koncepciji urbanistycznej, na ktérych
zaznaczali swoje uwagi, spostrzezenia i propozycje zmian.

Prowadzone byty réwniez rozmowy przy makiecie.

Tematy rozmdéw i najwazniejsze watki

Handel, ustugi lokalne i obiekty handlowe

Jednym z istotnych tematéw byta dostepnosc¢ handlu i ustug

w potudniowych dzielnicach Gdanska. Mieszkaricy wyrazali
obawe przed usuwaniem istniejgcych obiektéw handlowych

i ustugowych, zwtaszcza w sytuacjach, gdy w ich miejscu

w koncepcji pojawiata sie nowa zabudowa. W ocenie uczestnikdw
tego typu obiektéw jest obecnie zbyt mato, dlatego nalezy
zaréwno zachowacd istniejgce funkcje, jak i wprowadzac nowe.

Wskazywano potrzebe utrzymania istniejgcych ustug na Oruni
Gornej i Chetmie, w tym stacji paliw Shell, Orlen i MOL oraz staciji
diagnostycznej. Zgtoszono réwniez postulat likwidacji ztomowiska
jako funkciji negatywnie wptywajgcej na odbidr przestrzeni.

W rozmowach pojawiaty sie przyktady wiekszych obiektéw typu
mixed-use i obiektéw handlowych. Jako punkt odniesienia
wskazywano m.in. osiedle Centralpark, jako przyktad zabudowy
tgczacej funkcje mieszkaniowe, handlowe, biurowe i parkingi
podziemne, a takze Galeria Morena, jako przyktad wiekszego
obiektu handlowego. Czes$¢ mieszkancéw wskazywata,

ze podobny obiekt mégtby zostac zlokalizowany w rejonie wezta
Orunia Gdrna.

Targowiska i lokalny handel sgsiedzki

Mieszkarnicy zwracali uwage na potrzebe zapewnienia miejsc
dla targowisk i lokalnego handlu. Szczegdlnie podkreslano
koniecznos$¢ zachowania i odpowiedniego zorganizowania
ryneczku przy stacji Orunia Gérna, ktéry funkcjonuje w soboty
w okresie wiosenno-letnim i jest rozpoznawalny przez
mieszkancow.

Pozytywnie oceniono réwniez kierunek zwigzany z przewidzeniem
na Kowalach miejsca pod funkcje targowg lub lokalny ryneczek.
Wskazywano przy tym, ze podobne, mniejsze przestrzenie
przeznaczone pod lokalny handel powinny pojawia¢ sie takze
przy wiekszej liczbie przystankéw PKM Potudnie. Zdaniem
uczestnikdw mogtyby one petni¢ wazng funkcje sgsiedzkyg

i wspierac¢ codzienne zycie lokalnych spotecznosci.

Ustugi publiczne, zdrowotne i spoteczne

Wielokrotnie zgtaszano potrzebe uzupetnienia oferty ustug
publicznych i spotecznych. Mieszkarcy wskazywali na brak
wystarczajgcej liczby ustug w okolicach przystankéw Mackowy
i tostowice, zaréwno komercyjnych i handlowych, jak

i publicznych. Podkreslano, ze masterplan nie powinien
ograniczac sie do ustug w parterach zabudowy mieszkaniowej,
ale powinien przewidywac réwniez samodzielne obiekty
ustugowe, np. pasaze handlowe, obiekty zdrowia, domy
sgsiedzkie i miejsca spotkan.

Szczegdlnie mocno wybrzmiata potrzeba dostosowania ustug
do starzejgcego sie spoteczeristwa. Wskazywano na koniecznosé
zapewnienia odpowiedniej liczby obiektéw ochrony zdrowia,

w tym przychodni. Pojawity sie postulaty, aby przy kazdym
przystanku lub w jego poblizu zapewni¢ dostep

do podstawowych ustug zdrowotnych. Wskazano réwniez
potrzebe utworzenia klubu seniora.

W rozmowach pojawit sie takze postulat wykorzystywania
gruntéw miejskich pod funkcje publiczne, w tym domy sasiedzkie
i inne ogdlnodostepne przestrzenie spoteczne.

Obiekt kultury przy petli Orunia Gérna

Propozycja realizacji obiektu kultury w rejonie petli Orunia Gérna
zostata odebrana pozytywnie. Mieszkaricom podobata sie idea
stworzenia miejsca tgczgcego funkcje kulturalne, spoteczne

i sgsiedzkie. Wskazywano, ze oprécz nowej siedziby biblioteki
mogtyby sie tam znalezé: dom sgsiedzki, miejsce do organizaciji
wydarzen, bar, kino studyjne, mata sala koncertowa lub inne
pomieszczenia stuzgce lokalnej spotecznosci.

W szerszym ujeciu podkreslano potrzebe tworzenia wiekszej
liczby ogdlnodostepnych przestrzeni i miejsc spotkan. Zgtoszono
réwniez potrzebe lokalizacji ustug kultury, takich jak kino, teatr
lub inne funkcje o charakterze kulturalno-spotecznym.



Szkoty

Lokalizacja szkoty przy ul. Kampinoskiej zostata oceniona
pozytywnie. Mieszkaricy wskazywali jednak, ze szczegdlnie
potrzebna jest szkota srednia, np. liceum. Postulat dotyczacy
budowy szkoty ponadpodstawowej na Gdarisku Potudnie
byt czesto podnoszony przez uczestnikdéw spotkania.

Wskazywano takze na potrzebe powigzania planowanego obiektu
szkolnego z funkcjami sportowymi, takimi jak boiska, hala
sportowa lub basen. Zasugerowano réwniez wzmocnienie obstugi
transportem autobusowym, m.in. poprzez linie nr 113, ktéra
mogtaby tgczyé Szkote Morska, planowany obiekt edukacyjny
oraz przystanki kolei.

Sport, rekreacja i aktywnos$¢ mieszkancow

Mieszkarnicy zwracali uwage na niewystarczajacy liczbe terendéw
sportowych i boisk dostepnych dla mtodych ludzi. Postulowano
realizacje wiekszej liczby centréw sportu i rekreacji, w ktérych
mogtyby znalez¢ sie m.in. basen, boiska, $cianka wspinaczkowa
oraz inne funkcje aktywnosci fizyczne;.

Pozytywnie oceniono propozycje lokalizacji basenu lub innego
obiektu sportowego. Wskazywano réwniez na mozliwosé
rozwijania funkcji sportowych na terenach zieleni urzgdzonej
poprzez elementy dostepne na $wiezym powietrzu, takie

jak sitownie plenerowe lub inne urzgdzenia rekreacyjne.
Potrzebe takich funkcji zgtaszano takze w kontekscie parkéw
linearnych nad tunelami PKM Potudnie.

Uktad transportowy, drogi rowerowe i ekostrada

W zakresie mobilnosci zgtoszono wniosek o ponowne
przeanalizowanie koncepcji drég rowerowych pod katem

ich funkcjonalnosci, ciggtosci, bezpieczeristwa i bezkolizyjnosci.
Szczegdlng uwage zwrdécono na przebieg i rozwigzania
projektowe dotyczace ekostrady. Podkreslano, ze sieé pieszo-
rowerowa powinna realnie poprawia¢ warunki przemieszczania
sie, a nie tylko formalnie zapewniaé potgczenia.

Pojawiaty sie pytania o przebieg tras rowerowych oraz o sposéb
ich prowadzenia wzgledem przebiegu trasy PKM Potudnie.
Wskazywano réwniez potrzebe zapewnienia potgczen
rowerowych prowadzgcych do szkét.

Pozytywnie oceniono propozycje rezygnaciji z parkingéw
przesiadkowych przy przystankach kolejowych, cho¢ w innych
wypowiedziach pojawiaty sie takze postulaty zwiekszenia liczby
miejsc parkingowych w wybranych lokalizacjach, zwtaszcza

na Oruni Gérnej, Chetmie i przy przystanku Chetm.

Uktad drogowy i dostepnosé samochodowa

Mieszkarnicy zgtaszali pytania dotyczace przebiegu nowych
odcinkéw uktadu drogowego, w tym nowego odcinka

ul. Matomiejskiej oraz dostepnosci przystanku Chetm

dla pieszych i kisrowcdw. Pojawita sie prosba o budowe ronda
w rejonie przystanku Chetm oraz potrzeba zapewnienia
odpowiedniej przepustowosci ul. Kadmowe;.

Zgtoszono réwniez wniosek dotyczacy realizacji ul. Nowej

Zakoniczynskiej, mimo ze dotyczy ona obszaru potozonego poza

granicami opracowania. Ulica ta zostata wskazana jako wazny
tacznik z ul. Swietokrzyska, alternatywny przejazd wzgledem

ul. Wielkopolskiej oraz warunek uruchomienia szybkich

i niezawodnych potgczen autobusowych z dzielnic potozonych
na poétnoc od linii PKM Potudnie.

Przystanek tostowice i dojazdy ze Straszyna oraz Rotmanki

W kontekscie przystanku tostowice wskazano, ze wprowadzenie
nowej zabudowy moze wymagac uzgodnieri z wtadzami
koscielnymi. Obecnie w sgsiedztwie przystanku funkcjonuje
parking, a mieszkancy zwracali uwage, ze po realizaciji kolei
przystanek ten moze przejmowac czes$¢ ruchu dojazdowego

ze Straszyna i Rotmanki.

Zwrécono uwage na koniecznos$c realizacji przedszkola w tej
lokalizacji. Wyrazano réwniez obawy zwigzane z przebudowa
przystankéw, szczegdlnie w kontekscie potrzeb starszych
mieszkarcdw korzystajgcych z ustug sklepu Biedronka.

-




Skala, wysokos$¢ i intensywnosé zabudowy

Kwestia wysokosci i skali planowanej zabudowy byta jednym

z czesciej poruszanych tematdw. Uczestnicy pytali o wysokos$dé
projektowanych budynkéw i wskazywali, ze zabudowa powinna
by¢ dostosowana do lokalnych uwarunkowar oraz istniejgcego
otoczenia. Zgtaszano, ze w wiekszo$ci obszaru opracowania nowa
zabudowa powinna nawigzywac¢ wysokoscig i intensywnoscig

do zabudowy istniejgcej, z ewentualnymi lokalnymi dominantami.
Podkreslano, ze nie nalezy lokalizowac¢ wiezowcdw,

a w sgsiedztwie zabudowy jednorodzinnej skala nowych
budynkdéw powinna by¢ szczegdlnie ostroznie ksztattowana.
Alternatywnie proponowano rezygnacje z czesci planowane;j
zabudowy w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy
jednorodzinnej.

W odniesieniu do terendw przy ul. Beskidzkiej zaproponowano
przeznaczenie czesci obszaru pod zieleri urzagdzong. Zgtoszono
réwniez postulat ograniczenia wysokosci zabudowy na Kowalach
do ok. 15-16 m oraz nizszej zabudowy na Chetmie, maksymalnie

do 4 kondygnacji i dostosowanej do istniejgcego otoczenia.

Mieszkania dostepne cenowo i model PPP

W rozmowach pojawit sie réwniez temat mieszkan dostepnych
cenowo. Zgtoszono postulat, aby w ramach masterplanu
przewidzie¢ mozliwos¢ realizacji mieszkan dostepnych,

w tym w formule partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP).
Wskazywano, ze inwestor mogtby w ramach jednej inwestyciji
realizowac czes¢ mieszkan tariszych, ale o tym samym
standardzie co mieszkania deweloperskie. Tego typu mieszkania,
kierowane np. do mtodych oséb, mogtyby stanowi¢ czesé
normalnych inwestycji deweloperskich, a nie osobne osiedla
lub wydzielone budynki TBS. Jako przyktadowy udziat wskazano
ok. 20% mieszkan w ramach danej inwestyciji.

Wysoko$é zabudowy i ochrona widokéw

Zgtoszono wniosek o ponowne przeanalizowanie wysokosci
planowanej zabudowy w odniesieniu do lokalnych punktéw

i otwarcé widokowych. Jako przyktad wskazano proponowang
zabudowe przy ul. Ofiar Grudnia 70, ktéra zdaniem uczestnikdw
moze przestania¢ charakterystyczne dla okolicy otwarcie
widokowe.

Tereny zieleni, Jaru Potoku Kowalskiego i parki linearne

W odniesieniu do Jaru Potoku Kowalskiego zgtoszono potrzebe
zapewnienia potgczen pieszych podtuznych, réwnolegtych

do potoku, a nie wytacznie poprzecznych. Pojawita sie réwniez
opinia, ze zabudowa od zachodniej strony Jaru Potoku
Kowalskiego moze by¢ zbyt intensywna; zasugerowano usuniecie
jednej linii zabudowy na rzecz rozszerzenia parku.

W zakresie parkéw linearnych nad tunelami PKM Potudnie
postulowano zaprojektowanie mozliwie duzej ilosci zieleni
urzgdzonej, w tym zieleni wysokiej, a takze miejsc rekreacii,

np. sitowni plenerowych. Zgtoszono potrzebe lepszego dostepu
do parku linearnego oraz utworzenia parku ze $ciezkami

ekologicznymi wzdtuz potoku.

Retencja i gospodarka wodami opadowymi

W poblizu Potoku Kowalskiego wskazano potrzebe przewidzenia
rozwigzan poprawiajgcych retencje wéd opadowych.
Gospodarka wodna byta omawiana w powigzaniu z terenami
zieleni, parkami linearnymi i dolinami potokéw. Podkreslano,

ze intensyfikacja zagospodarowania powinna by¢ powigzana

z odpowiednimi rozwigzaniami retencyjnymi.

Realizacja inwestycji strategicznych i wykupy terenéw
Zaproponowano zaangazowanie Miasta Gdariska w proces
wykupu terendéw od wtascicieli prywatnych w lokalizacjach
przewidzianych pod inwestycje strategiczne. Wskazywano,
ze dziatania te mogg mie¢ istotne znaczenie dla powodzenia
masterplanu, szczegdlnie dla realizacji obiektéw ustugowych
w otoczeniu przystankdw.

Inne pytania i uwagi lokalizacyjne

W trakcie spotkania pytano o sposéb zagospodarowania
bezposredniego otoczenia przystanku Orunia Gérna oraz

o mozliwos¢ lokalizaciji przystanku autobusowego przy przystanku
tostowice. Zgtoszono réwniez potrzebe tworzenia
ogodlnodostepnych przestrzeni spotkan oraz miejsc rekreacii
uwzgledniajgcych potrzeby rodzin z dzie¢mi i wtascicieli psdw.

T




Punkt konsultacyjny nr 1

Liczba uczestnikéw: ok. 50 osdb

Charakter punktu

Punkt konsultacyjny miat miejsce na dziedziricu Morskiej Szkoty
Podstawowej przy ul. Srebrnej. Ze wzgledu na formute wydarzenia
oraz jego prowadzenie rownolegle z okraggtym stotem z udziatem
Prezydent Gdanska Aleksandry Dulkiewicz, punkt konsultacyjny
miat w duzej mierze charakter informacyjny. Do rozmodw

z mieszkanncami wtaczyli sie réwniez przedstawiciele i projektanci
PKM Potudnie oraz przedstawiciele InvestGDA.

Gtéwne tematy rozmoéw i zgtaszane uwagi

1. Przebieg linii PKM Potudnie
Mieszkaricy pytali przede wszystkim o przebieg planowane;j
linii kolejowej. Nie wszyscy uczestnicy wiedzieli, ze planowana
linia ma stanowi¢ przedtuzenie systemu SKM i umozliwiaé
przejazd pociggdéw w kierunku Gdyni.

2. Uktad drogowy i powigzania komunikacyjne
Wiele pytan dotyczyto planowanego uktadu drogowego,
w tym przedtuzenia ul. Niepotomickiej oraz sposobu jej
zachowania w przysztym uktadzie komunikacyjnym.

3. Potaczenia tramwajowe
Zasugerowano potrzebe rozbudowy sieci tramwajowej
w okolicy trasy PKM Potudnie, tak aby lepiej powigzac
planowang kolej z potagczeniami tramwajowymi,
w szczegadlnosci z przystankiem Chetm (przedtuzenie trasy
tramwajowej z petli Chetm do planowanego przystanku PKM).

4. Tunele i bezpieczenstwo budynkéw
Mieszkaricy wyrazali obawy dotyczace budowy tuneli oraz
zabezpieczenia istniejgcych budynkéw mieszkaniowych
w trakcie realizacji inwestycji.

5. Hatas od kolei
W odniesieniu do linii PKM Potudnie zgtaszano obawy
dotyczgce hatasu generowanego przez pociggi.
Zaproponowano budowe ekrandw akustycznych.

6. Parkowanie przy przystankach
Mieszkaricy terendéw potozonych w okolicach planowanych
przystankéw wyrazali obawy, ze brak miejsc parkingowych
przy przystankach moze spowodowac parkowanie
samochoddw na sasiednich osiedlach. Czes¢ oséb
sugerowata budowe parkingdw przy przystankach.

Jednoczesnie inni mieszkaricy wskazywali, ze dla oséb
mieszkajgcych w najblizszym otoczeniu przystankéw
korzystanie z samochodu nie bedzie optacalne ani potrzebne.
Podkreslano, ze budowa duzych parkingdw moze zachecad
do dojazdu samochodem, co bytoby sprzeczne z zatozeniami
polityki transportowej i rozwoju komunikaciji zbiorowej.

7. Proponowane funkcje przy przystanku Mac¢kowy
Na terenach miejskich w rejonie przystanku Mac¢kowy
proponowano lokalizacje funkcji rekreacyjnych i sportowych,
w tym basenu, catorocznego rolkowiska oraz dobrej sitowni.

8. Proponowane funkcje przy przystanku Chetm
W rejonie przystanku Chetm zgtoszono propozycje
utworzenia Zielonego Rynku.

9. Ustugi handlowe i lokalne centra
Kilka oséb wyrazito potrzebe lokalizacji bardziej konkretnych
funkciji handlowych, w tym centrum handlowego
lub wiekszego zespotu ustug. Potrzebe te uzasadniano obawg
przed formutg ,ustugi w parterze i mieszkania na wyzszych
kondygnacjach", ktéra mogtaby wigzaé sie ze wzrostem liczby
nowych mieszkaricéw w okolicy.

10. Nowa zabudowa mieszkaniowa
Czes¢ mieszkaricéw wyrazata obawy wobec nowej zabudowy
mieszkaniowej, wskazujgc na ryzyko zwiekszenia zatoréw
drogowych oraz nadmiernego zageszczenia ludnosci
w rejonie planowanych przystankdw.

1.

12.

13.

Wyburzenia istniejgcej zabudowy

Pojawiaty sie pytania dotyczace ewentualnych wyburzen
istniejgcych budynkéw w zwigzku z planowanymi
inwestycjami.

Ustugi publiczne i zdrowotne
W zakresie ustug publicznych proponowano lokalizacje
wiekszego centrum medycznego lub przychodni.

Rejon przystanku Orunia Gérna
W odniesieniu do okolic przystanku Orunia Gérna zgtoszono
propozycje poprowadzenia ul. Nowej Swietokrzyskiej

pod al. Havla w tunelu.




Punkt konsultacyjny nr 2

Liczba uczestnikdw: ok. 34 osoby

Punkt konsultacyjny w Multiparku Potudnie miat charakter
bezposrednich rozmoéw z mieszkancami i uzytkownikami obszaru.
Czesc¢ oséb zatrzymywata sie przy materiatach w celu zapoznania
sie z przebiegiem planowanych rozwigzan, natomiast czesé
uczestnikéw zgtaszata bardziej szczegdtowe pytania, uwagi

i postulaty dotyczace transportu, dostepnosci, ustug lokalnych,
zieleni, rekreaciji oraz potrzeb réznych grup uzytkownikéw.

Tematy rozmdw i najwazniejsze watki

PKM Potudnie, tramwaj i przebieg planowanych inwestycji
transportowych

Jednym z najczesciej poruszanych tematéw byta planowana linia
PKM Potudnie oraz jej mozliwe przedtuzenia. Mieszkancy
Lawendowego Wzgdrza pytali o przebieg PKM Potudnie,
planowany przebieg tramwaju oraz wczesniejsze zapowiedzi
dotyczace prowadzenia linii w kierunku Jasienia. W rozmmowach
pojawiaty sie réwniez pytania o przebieg linii kolejowej, tunele
oraz zakres planowanych inwestycji. Cze$¢ mieszkanncéw
wyrazata niepewnos$¢ wynikajgcg z wczesniejszych zmian

w miejskich planach transportowych i obawy, ze inwestycja moze
zakoniczy¢ sie na Kowalach.

Nowa zabudowa, infrastruktura drogowa i otwartos$¢ osiedli

W odniesieniu do planowanej zabudowy i rozwoju obszaru
pojawiaty sie zaréwno gtosy pozytywne, jak i obawy. Czes$cé
uczestnikéw pozytywnie odnosita sie do rozwoju kolei oraz nowe;j
zabudowy, podkreslajgc jednak, ze rozwdj osiedli powinien

by¢ powigzany z odpowiednig infrastrukturg drogows i ustugowa.
Zwracano uwage na problem zamknietych osiedli oraz zgtaszano
postulat, aby nowe zespoty zabudowy nie byty grodzone.

Dojscia do przystankdw i dostepno$é piesza

Mieszkaricy okolic planowanego przystanku Kowale wskazywali,
ze dojsécie do przystanku moze by¢ utrudnione ze wzgledu

na uksztattowanie terenu. Zgtoszono réwniez postulat oddzielenia
ruchu rowerowego i hulajnég od ruchu pieszego, szczegdlnie

w rejonie zbiornika i Parku Potudniowego.

Ustugi lokalne i potrzeby oséb starszych

W zakresie ustug lokalnych zgtoszono potrzebe uzupetnienia
podstawowej infrastruktury spotecznej i zdrowotnej. Wskazano
m.in. brak apteki oraz potrzebe lokalizacji punktéw opieki

lub wsparcia dla oséb starszych. Pojawit sie réwniez gtos
dotyczacy potrzeby niewielkiej sitowni lub innych rozwigzan
wspierajgcych aktywnos¢ senioréw.

Zielen, drzewa i naturalny charakter terenédw otwartych

Istotnym tematem byta zieler i sposdb jej urzadzenia. Zwracano
uwage na potrzebe ochrony drzew, ograniczania wycinki oraz
pozostawiania mozliwie naturalnych terendéw zieleni.
Wskazywano, ze nie wszystkie parki powinny by¢ intensywnie
urzadzone, a czes¢ terendw powinna zachowac bardziej
przyrodniczy charakter. Pojawita sie réwniez kwestia
uwzglednienia potrzeb zwierzat i miejsc przyjaznych zwierzetom.

Rekreacja, place zabaw i potrzeby dzieci

W rozmowach dotyczacych przestrzeni rekreacyjnych dzieci
wskazywaty, ze potrzebne sg place zabaw, parki przyrodnicze

i miejsca rekreacyjne. Dzieci zainteresowane makietg pytaty,
czego dotyczy projekt i co jest planowane. Pokazuje to,

ze materiaty przestrzenne i makieta byty czytelnym narzedziem
rozmowy takze z najmtodszymi uzytkownikami obszaru.

Dostepnosé dla oséb z ograniczong mobilnoscia

Szczegdlnie wazny postulat dotyczyt projektowania placéw
zabaw dostepnych dla dzieci i 0séb z ograniczong mozliwoscig
ruchu. Uczestniczki wskazywaty, ze w Gdansku brakuje takich
przestrzeni, poza przyktadami przy szkotach specjalnych.
Podkreslono réwniez potrzebe projektowania dostepnosci

w sposdb praktyczny, a nie wytgcznie formalny. Zwrécono uwage,
ze rozwigzania takie jak pochylnie, dojscia i place zabaw powinny
by¢ sprawdzane przez projektantdw z perspektywy
uzytkownikéw wézkdw. Rodzina korzystajgca na co dzien z wézka
inwalidzkiego wskazywata, ze wiele istniejgcych rozwigzan jest
nieprzyjaznych lub trudnych w uzytkowaniu.

Osoby zapoznajace sie z materiatami

Czes¢ uczestnikéw nie zgtaszata szczegdtowych uwag, lecz
zapoznawata sie z materiatami, przebiegiem planowanych
rozwigzan i zakresem masterplanu. Tego typu rozmowy miaty
przede wszystkim charakter informacyjny i pozwalaty

mieszkaricom lepiej zrozumied zatozenia projektu.




Punkt konsultacyjny nr 3

Liczba uczestnikdw: ok. 61 osdéb

Punkt konsultacyjny przy petli tostowice-Swietokrzyska cieszyt

sie duzym zainteresowaniem mieszkancow i uzytkownikdw
obszaru. Zdecydowana wiekszo$¢ oséb podchodzacych

do punktu zadawata ogdlne pytania dotyczace przebiegu
planowanej linii PKM Potudnie, rozwigzan inzynieryjnych, powigzan
drogowych, pieszych i rowerowych, a takze potgczen
tramwajowych i autobusowych.

Czesc¢ uczestnikdw zapoznawata sie przede wszystkim

z informacjami o projekcie, natomiast czes¢ zgtaszata bardziej
szczegdtowe uwagi dotyczace konkretnych lokalizacji,

w szczegodlnosci rejonu przystankéw Orunia Gérna, Chetm,
Oruriskie Przedmie$cie oraz obszaru petli tostowice-
Swietokrzyska.

Tematy rozmdw i najwazniejsze watki

Przebieg PKM Potudnie i ogdine pytania o projekt

Wiele rozmdéw miato charakter informacyjny. Mieszkaricy pytali
o podstawowe zatozenia projektu, przebieg planowane;j linii PKM
Potudnie, lokalizacje przystankdw oraz sposéb powigzania kolei
z istniejgcy strukturg dzielnic.

Pojawiaty sie réwniez pytania o rozwigzania inzynieryjne, w tym
0 sposdb prowadzenia linii, jej relacje do uktadu drogowego
oraz potencjalny wptyw inwestycji na funkcjonowanie okolicznych

osiedli.

Transport publiczny, tramwaje, autobusy i wspdlny bilet
Istotnym tematem byta obstuga obszaru transportem
publicznym. Zgtaszano pytania i uwagi dotyczgce powigzan
PKM Potudnie z komunikacjg tramwajowg i autobusowag. Pojawita
sie obawa, ze realizacja kolei moze w przysztosci skutkowad
ograniczeniem kurséw komunikacji miejskiej ZTM, co mogtoby
pogorszy¢ dostepnosé niektérych obszardw.

Jeden z uczestnikdéw, poruszajgcy sie rowerem, wskazat, ze sama
rozbudowa kolei nie rozwigze problemdw transportowych, jesli
nie zostanie powigzana z wygodnym i zintegrowanym systemem
taryfowym. W tym kontekécie zwrécono uwage na znaczenie
wspdlnego biletu oraz czytelnego systemu przesiadek.

Pojawity sie takze uwagi dotyczgce potrzeby lepszego
skomunikowania Oruni Gérnej, Mackowych, Borkowa i sgsiednich
terendw z petlg tostowice-Swietokrzyska oraz planowanymi
przystankami PKM Potudnie.

Uktad drogowy, zatory drogowe i obstuga komunikacyjna
nowych inwestycji

Czesc¢ uczestnikdw zgtaszata obawy dotyczgce wptywu
planowanych inwestycji na uktad drogowy. Wskazywano,

ze cze$ciowa realizacja Nowej Swietokrzyskiej moze nie rozwigzad
problemu zatoréw drogowych. Pojawiaty sie rowniez obawy,

ze nowa zabudowa moze generowac¢ dodatkowy ruch
samochodowy, jesli nie zostanie odpowiednio powigzana

z uktadem drogowym i transportem zbiorowym.

Zwracano uwage ha potrzebe poprawy powigzan z osiedlami,
w tym z rejonem osiedla punktowcéw przy ul. Granitowej.
Wskazano m.in. na koniecznos$¢ poprawy ul. Pertowej oraz
rozwigzania problemu ruchu prowadzonego obecnie przez
osiedla jednorodzinne, m.in. ul. Piaskowa.

W kilku rozmowach pojawity sie obawy, ze zaproponowana skala
zabudowy jest za duza w stosunku do planowanych dojazddw
i istniejgcej przepustowosci uktadu drogowego.

Parkowanie i petla tostowice-Swietokrzyska

Jednym z powracajgcych tematéw byta kwestia parkowania,
szczegdlnie w rejonie petli tostowice-Swietokrzyska. Czesd
mieszkancéw wskazywata na potrzebe zachowania parkingu
przy petli ze wzgledu na obecne potrzeby samochodowe
gospodarstw domowych. Zwracano uwage, ze nawet

po uruchomieniu kolei mieszkancy nie zrezygnuja szybko

z samochodoéw, szczegdlnie w sytuaciji, gdy wiele gospodarstw
domowych posiada wiecej niz jedno auto.

Jednoczes$nie w rozmowach pojawiaty sie takze gtosy dotyczace
potrzeby ograniczania ruchu samochodowego i wymuszania
wiekszego udziatu transportu publicznego, m.in. poprzez zmiany
w organizacji ruchu na wybranych ulicach.

Ciagi piesze i rowerowe oraz dostepnosé¢ do przystankéw
Mieszkaricy zgtaszali potrzebe planowania nowych tras pieszych
i rowerowych, ktére usprawnig codzienne podréze i potgczg
zabudowe mieszkaniowg na Oruni Gérnej z ul. Matomiejska,
Traktem $w. Wojciecha oraz doling Potoku Orurskiego.

Szczegdlnie istotne byty pytania o dostepnosc przystanku Chetm
z okolicznych osiedli. Jeden z mieszkanncéw rejonu przystanku
Chetm pytat o dojscie do przystanku oraz o planowany remont
ul. Kadmowej i termin jego realizacji. Pojawita sie réwniez prosba
o0 uwzglednienie dostepu do osiedli przy ul. Diamentowej

w rejonie Orunskiego Przedmiescia.

Pozytywnie odnoszono sie do potrzeby rozwijania powigzan
rowerowych, ale wskazywano réwniez na koniecznos$¢
ich dobrego wtaczenia w istniejgcy uktad przestrzenny.



Retencja wéd opadowych i zabezpieczenia przeciwpowodziowe
Waznym tematem byta retencja woéd opadowych. Zgtaszano
potrzebe zaplanowania odpowiedniegj liczby nowych zbiornikéw
retencyjnych na Potoku Oruriskim i Potoku Kowalskim. Pytano
takze o planowany zbiornik retencyjny Augustowska Il oraz
zabezpieczenia przeciwpowodziowe.

Wskazywano, ze gospodarka wodami opadowymi powinna

by¢ jednym z istotnych elementdw dalszych prac projektowych,
zwtaszcza w kontekscie intensyfikacji zabudowy i przeksztatcen
przestrzennych w dolinach potokdw.

Skala, wysoko$¢ i lokalizacja nowej zabudowy

Kwestia nowej zabudowy byta jednym z najczesciej
komentowanych zagadnien. Cze$¢ mieszkaricédw krytycznie
odnosita sie do liczby i skali planowanych budynkdéw, wskazujac,
ze projekt sprawia wrazenie zbyt intensywnego

i ooupychanego". Pojawiaty sie okreslenia wskazujgce na obawe
przed nadmierng urbanizacjg oraz utratg ,oddechu”

w przestrzeni.

Zgtaszano potrzebe dostosowania wysokosci i skali nowej
zabudowy do istniejgcego otoczenia. W szczegdlnosci pytano
o wysokos¢ zabudowy w rejonie przystanku Chetm oraz

o jej relacje do istniejgcych budynkéw. Wskazywano, ze nowa
zabudowa nie powinna by¢ sytuowana zbyt blisko istniejgcej
zabudowy ani nadmiernie jej dominowad.

Czes¢ mieszkaricédw krytycznie odniosta sie do planu
wprowadzenia nowej zabudowy na terenach obecnych staciji
paliw i parkingdw wzdtuz ul. Swietokrzyskiej i ul. Matomiejskiej,
na odcinku pomiedzy przystankami Orunia Gérna i Chetm.

W rejonie wezta Orunia Gérna czes¢ uczestnikéw pozytywnie
odnosita sie do samej idei zabudowy, wskazujgc jednak,

ze jej skala wymaga dopracowania. Pytano, czy planowany bedzie
zwarty zespot zabudowy, czy raczej kwartaty z dziedziricami.

Otwarte przestrzenie, zielen i ochrona drzew

Pojawity sie gtosy wskazujgce na potrzebe zachowania wiekszej
ilosci przestrzeni otwartych. Czesc¢ uczestnikdw wolataby,

aby wybrane tereny pozostaty niezabudowane, zwtaszcza tam,
gdzie petnig funkcje rekreacyjng lub przyrodnicza.

Zgtoszono postulat ochrony drzew i terenéw zadrzewionych.
Wskazywano, ze projekt powinien w miare mozliwosci omija¢
miejsca porosniete drzewami oraz chroni¢ tereny przyrodnicze.
Jedna z uczestniczek wyrazita obawe, ze w projekcie dominuje
zbyt duza ilo$¢ zabudowy w stosunku do zieleni i przestrzeni
otwartych.

Ustugi publiczne, spoteczne i kulturalne

Wielokrotnie poruszano temat ustug publicznych i spotecznych.
Wskazywano, ze przy kazdym przystanku PKM Potudnie powinny
zostac zapewnione domy sasiedzkie oraz miejsca do organizacji
wydarzen kulturalnych. Szczegdlnie pozytywnie przyjeto
propozycje utworzenia przy przystanku Orunia Gérna centrum
kulturalnego z bibliotekg i kinem.

Pojawity sie réwniez uwagi dotyczgce potrzeby zapewnienia
odpowiedniego dostepu do szkét. Jedna z uczestniczek
wskazywata, ze obecnie dojscie do szkdt bywa utrudnione

i wymaga kluczenia przez osiedla, co wydtuza codzienne trasy.

Funkcje biurowe, coworking i miejsca pracy blisko domu

W rozmowach pojawit sie réwniez temat miejsc pracy i funkcji
biurowych. Jeden z uczestnikdw, wtasciciel matej firmy, wskazat
na brak biur dla matych i $rednich przedsiebiorstw oraz miejsc
coworkingowych w poblizu miejsca zamieszkania. Zwrécit uwage,
ze trudno znalez¢ niewielkg przestrzen do pracy blisko domu.

Wskazano, ze nowa zabudowa mogtaby uwzglednia¢ mniejsze
przestrzenie biurowe lub coworkingowe. Jako pozytywny przyktad
sposobu ksztattowania takiej zabudowy przywotano Garnizon.

Orunskie Przedmiescie, ul. Matomiejska i istniejgce budynki

W odniesieniu do rejonu Oruriskiego Przedmiescia pytano

o planowane rozwigzania oraz postulowano zapewnienie
dogodnego dostepu do osiedli przy ul. Diamentowej. Zgtoszono
réwniez propozycje wyburzenia niszczejgcych budynkdw przy
ul. Matomiejskiej, ktére w ocenie uczestnikéw spotkania
negatywnie wptywajg na jako$¢ przestrzeni.

Odbidr projektu przez uczestnikéw

Odbidr projektu byt zréznicowany. Czes¢ uczestnikéw
pozytywnie oceniata zatozenia masterplanu, w tym rozwaj kolei,
nowe funkcje ustugowe, centrum kultury czy mozliwosé
uporzadkowania wybranych terenéw. dla mieszkaricéw Kowal
kolej moze stanowi¢ istotne usprawnienie codziennych dojazdéw.

Jednoczesnie czes¢ mieszkaricdw wyrazata obawy dotyczgce
nadmiernej intensywnosci zabudowy, niedostatecznej ilosci
przestrzeni otwartych, ryzyka zatoréw drogowych oraz
pogorszenia dostepnosci samochodowej. Wskazywano,

ze projekt powinien zosta¢ dopracowany pod kgtem skali
zabudowy, dostepnosci pieszej i rowerowej, obstugi
komunikacyjnej oraz ochrony zieleni.

Inne zgtoszone uwagi
W trakcie rozmdw zgtoszono réwniez propozycje nadania
jednemu z rond imienia Damiana Sobola, polskiego wolontariusza

zabitego w Strefie Gazy.




Punkt konsultacyjny nr 4

Liczba uczestnikdw: ok. 11 oséb

Punkt konsultacyjny przy przystanku autobusowym Sandomierska
(na ul. Trakt Sw. Wojciecha) miat charakter bezposrednich
rozmow z mieszkaricami i uzytkownikami obszaru. Czes$¢
uczestnikéw zapoznawata sie przede wszystkim z materiatami
informacyjnymi dotyczgcymi masterplanu i planowanej linii

PKM Potudnie, natomiast cze$¢ zgtaszata szczegdtowe uwagi
dotyczace funkcjonowania rejonu ul. Matomiejskiej, Oruriskiego
Przedmiescia oraz sgsiedztwa planowanej estakady i przystanku.

Wsréd uczestnikdw byli m.in. mieszkancy ul. Matomiejskiej, osoby
starsze, a takze osoby zainteresowane ogdlnym przebiegiem
PKM Potudnie. Szczegdlnie rozbudowana rozmmowa zostata
przeprowadzona z mieszkanncem ul. Matomiejskiej, mieszkajgcym
naprzeciwko planowanego przystanku Oruriskie Przedmiescie.

Tematy rozmdw i najwazniejsze watki

Ogdlna ocena okolicy i potrzeba zmian

Pozytywnie oceniono mozliwos¢ wprowadzenia nowej zabudowy
i uporzgdkowania okolicy. Wskazano, ze w rejonie

ul. Matomiejskiej i planowanego przystanku Orunskie
Przedmiescie wystepujg problemy zwigzane z pustymi
przestrzeniami, dzikimi wysypiskami, porzuconymi lub spalonymi
samochodami oraz lokalami o problematycznym charakterze,
takimi jak lombardy czy nielegalne punkty hazardowe.
Podkreslono, ze okolica potrzebuje nowych funkcji, nowych
uzytkownikdw oraz poprawy jakosci przestrzeni.

Zgtoszono réwniez, ze czes$é obszaru funkcjonuje obecnie

w sposdb spotecznie problemowy i wymaga ozywienia.
Wskazano na duzg liczbe pustych lokali oraz trudnosci

w utrzymaniu nowych dziatalnosci. Jako przyktad podano lokale
w rejonie ul. Podmiejskiej i planowanego przystanku PKM,

w ktérych podejmowane sg préby uruchamiania nowych ustug,
np. studia fotograficznego lub innych drobnych dziatalnosci,
jednak po krétkim czasie sg one zamykane. Jako mozliwg
przyczyne wskazano niekorzystne otoczenie spoteczne

i przestrzenne.

Ustugi lokalne i podstawowa infrastruktura

Zwrécono uwage na brak podstawowych ustug w okolicy.
Wskazano, ze w poblizu znajduje sie tylko jedna apteka,

a jednoczesnie brakuje sklepoéw, placéwki banku, bankomatu oraz
lekarza. Zgtoszono potrzebe uzupetnienia lokalnej oferty
ustugowe;.

Zasugerowano réwniez potrzebe tworzenia miejsc podobnych
do lokalnych piekarni lub matych punktéw ustugowych dobrze
funkcjonujgcych w innych miejscowosciach, np. wskazano
przyktad piekarni z Kolbud.

Ustugi spoteczne, mtodziez i przestrzenie wspdlne

Pozytywnie oceniono dziatalno$¢ Goscinnej Przystani. Wskazano,
ze jest to miejsce popularne i cenione przez mieszkancow, ktére
czesciowo odpowiada na lokalne potrzeby spoteczne.
Jednoczesnie podkreslono potrzebe tworzenia kolejnych
przestrzeni o podobnym charakterze, réwniez w innych
lokalizacjach.

Zgtoszono propozycje utworzenia domu mtodziezy lub podobne;j
przestrzeni spotecznej, obejmujgcej biblioteke z czytelnia,
sitownie oraz przestrzen sportowg. Wskazano réwniez, ze

w okolicy mieszka wielu nauczycieli, co moze by¢ istotne

przy planowaniu funkcji edukacyjnych i spotecznych.

Wody opadowe i ryzyko zalewania

Wskazano, ze w rejonie ul. Matomiejskiej wystepujg problemy

z wodg podczas intensywnych opadéw. Z tego wzgledu
zgtoszono sceptycyzm wobec realizacji parkingdéw podziemnych
oraz niektérych form zabudowy w rejonie estakady.

Funkcje edukacyjne, biurowe i ustugowe

Zgtoszono, ze w rejonie planowanego przystanku mogtyby
funkcjonowac mniejsze biura, coworkingi lub funkcje edukacyjne,
zwtaszcza jesli teren nie jest odpowiedni dla zabudowy
mieszkaniowej. Zwrécono uwage, ze w okolicy dziata juz siedziba
Polsko-Japonskiej Akademii Technik Komputerowych (PJATK],

co oceniono jako dobry przyktad funkcji edukacyjnej

w tym rejonie.

Zasugerowano sprawdzenie mozliwosci lokalizacji w tym obszarze
funkciji edukacyjnych, takich jak technikum, filia uczelni

lub podobna jednostka. Wskazywano, ze po realizaciji

PKM Potudnie obszar ten bedzie dobrze skomunikowany,

a jednoczes$nie pozostanie potozony niedaleko centrum miasta.
W szczegdlnosci zaproponowano rozwazenie wprowadzenia
takich funkcji w planowanej zabudowie pomiedzy Traktem

Sw. Wojciecha a istniejgcymi torami kolejowymi.

W odniesieniu do funkcji biurowych wskazywano zaréwno
potencjalne korzysci, jak i mozliwe zagrozenia zwigzane

z ich rozwojem. Nowe miejsca pracy i ustugi mogtyby przyczyni¢
sie do ozywienia terenu, jednak lokalizacja wiekszych obiektéw
biurowych mogtaby generowacé dodatkowy ruch samochodowy

i zwiekszac¢ natezenie ruchu na okolicznych drogach. Wiekszy
potencjat dla lokalizacji wiekszych biur dostrzegano na Oruni
Gadrnej, natomiast w rejonie Orunskiego Przedmiescia za bardziej
odpowiednie uznano ustugi techniczne, warsztaty, mniejsze biura
oraz przestrzenie coworkingowe.

Komunikacja piesza i doj$cia do szkoty

Zgtoszono potrzebe wyznaczenia wiekszej liczby szlakdw
pieszych do Szkoty Podstawowej nr 19 oraz poprawy dojs¢
pieszych w jej otoczeniu. Wskazane réwniez na potrzebe
zapewnhnienia wygodnych potgczen pieszych pomiedzy osiedlem
przy ul. Hebanowskiego a Szkotg Podstawowg nr 56.

Zielen, rekreacja i przestrzenie dla zwierzat

Zgtoszono potrzebe wyznaczenia wybiegu dla pséw. Wskazano
takze na potrzebe poprawy jakosci przestrzeni rekreacyjnych

i spotecznych, w tym tworzenia miejsc aktywnosci dla mtodziezy
i mieszkancow.

Problemowe lokale, pustostany i trudnosci w utrzymaniu nowych
dziatalnosci

Zwrécono uwage na problem lokali i dziatalnosci o niskiej jakosci
lub problematycznym charakterze w rejonie ul. Matomiejskiej,
Podmiejskiej oraz planowanego przystanku Oruriskie
Przedmiescie.



Wskazano, ze w okolicy planowanego przystanku oraz

przy zjezdzie pojawiajg sie préoby uruchamiania nowych
dziatalnosci, np. studia fotograficznego lub innych drobnych
ustug. Lokale sg remontowane, jednak dziatalnosci szybko

sie zamykaja. Jako mozliwe przyczyny wskazano trudne otoczenie
spoteczne i przestrzenne, niskg jakos¢ przestrzeni publicznej oraz
obecnos¢ funkcji, ktére negatywnie wptywajg na odbidr okolicy.
W tym kontekscie podkreslono potrzebe uporzagdkowania
obszaru, wprowadzenia nowych funkcji i uzytkownikéw oraz

poprawy bezpieczenstwa i jakosci przestrzeni.

Zwrécono uwage, ze rewitalizacja w okolicy bywa
powierzchowna, czes$¢ budynkdéw zostata odnowiona z zewnatrz,
ale pozostaje pusta lub niewyremontowana wewngtrz. Wskazano
na problem pustych lokali i niedostatecznego wykorzystania
istniejgcej zabudowy.

W odniesieniu do zabytkowych budynkdéw przy estakadzie
zasugerowano mozliwosc przekazywania ich do uzytkowania
lub sprzedazy w formule ,za remont”, tak aby zacheci¢ nowych
uzytkownikéw do wejscia na ten teren i stopniowego
podnoszenia jakosci przestrzeni.

Park pod estakadg i zagospodarowanie przestrzeni

Wyrazono watpliwosé, czy park pod estakadg bedzie dobrze
funkcjonowat przy obecnej sytuacji spotecznej w okolicy.
Zgtoszono obawe, ze przestrzent mogtaby zosta¢ zdominowana
przez osoby w kryzysie alkoholowym. Wskazano, ze wiekszy sens
takie rozwigzanie miatoby w powigzaniu z nowg zabudowg

i wiekszg liczbg statych uzytkownikdw przestrzeni.

Jednoczesnie pozytywnie oceniono mozliwos$é utrzymania
lub lokalizacji ogrédkéw dziatkowych pod estakadg, w obecnym
lub podobnym miejscu. Wskazano, ze uzytkownicy dziatek
mogliby dbac o przestrzen i zapewnia¢ jej codzienng obecnosd.

Zwrdécono réwniez uwage na potrzebe monitoringu w okolicy.

Transport publiczny i powigzania autobusowe

Wskazano na pogorszenie obstugi transportem publicznym

po likwidaciji linii autobusowej, kursujgcej z centrum miasta

w kierunku sklepu budowlanego na ulicy Glazurowej w Kowalach.
Zgtoszono, ze byto to istotne potgczenie, a jego brak pogorszyt
dostep do petli tostowice-Swietokrzyska i dalszych terendw.
Wedtug relacji uczestnika spotkania obecnie dojazd do petli
tostowice-Swietokrzyska bez przesiadki jest utrudniony.

Zwrécono réwniez uwage, ze Orunia Gdérna zimg bywa odcieta
komunikacyjnie, podobnie jak Chetm.

W odniesieniu do PKM Potudnie zgtoszono watpliwos$¢ czy osoby
pracujace bedg faktycznie korzystac¢ z kolei. Wskazano, ze moze
ona by¢ bardziej uzyteczna dla mtodziezy i oséb starszych.

Uktad drogowy, ul. Matomiejska i parkowanie

Pozytywnie oceniono pomyst wprowadzenia ruchu
jednokierunkowego na fragmencie ul. Matomiejskiej

po wybudowaniu Nowej Sandomierskiej w ramach projektu
PKM Potudnie.

Poruszono takze kwestie parkingéw przy PKM Potudnie. Wskazano,

ze cho¢ duze parkingi moga zachecac¢ do dojazdu samochodem,
jednoczesnie potrzebna jest pewna rezerwa parkingowa.
Zgtoszono postulat przewidzenia przynajmniej cze$ci miejsc
postojowych w rejonie przystanku.

Wyrazono réwniez watpliwos¢ co do mozliwosci realizacii
parkingdw podziemnych w tym obszarze ze wzgledu

na problemy z wodg i zalewaniem terenu podczas intensywnych
opadow.

Hatas i wyburzenia

Pytano o to, ktére budynki zostang wyburzone, a ktére pozostana.
Pytano réwniez o kwestie hatasu i wptywu inwestycji na warunki
zamieszkania.

Sytuacja mieszkaniowa i zmiany demograficzne

Zwrdécono uwage na wzrost cen mieszkan w okolicy. Wedtug
obserwacji zgtoszonej w rozmowie w ciggu ostatnich pieciu
lat ceny mieszkann mogty wzrosnagé nawet dwukrotnie.

Wskazano, ze populacja dzielnicy ulega procesowi starzenia,

a zachodzgca stopniowo zmiana pokoleniowa moze wptywac
na jej przyszte funkcjonowanie. Podkreslono, ze wprowadzanie
nowych funkcji powinno uwzglednia¢ zaréwno potrzeby
starszych mieszkancdw, jak i nowych grup uzytkownikdw.

Ogolne pytania o PKM Potudnie

Czes¢ uczestnikdw zadawata ogdlne pytania dotyczace
planowanej linii PKM Potudnie, jej przebiegu oraz wptywu

inwestycji na funkcjonowanie okolicy.




Rozmowy z interesariuszami

Rozmowy z przedstawicielami Rad Dzielnic
Rada Dzielnicy Chetm

Liczba uczestnikéw: 10 oséb

Spotkanie z Radg Dzielnicy Chetm odbyto sie w formule online.

W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele Rady Dzielnicy oraz
zespot projektowy. Celem spotkania byto przedstawienie
aktualnego etapu prac nad Masterplanem Gdarisk Nowe Potudnie
oraz omowienie wstepnej koncepcji urbanistycznej w czesci
dotyczacej Chetmu i jego powigzan z planowang linig

PKM Potudnie.

Na poczatku spotkania przedstawiono krétkie wprowadzenie

do projektu oraz przekazano najwazniejsze wyniki poprzedniego
etapu konsultacji spotecznych. Nastepnie omdwiono gtéwne
zatozenia koncepcji, w tym planowane przystanki, powigzania
piesze, rowerowe i transportowe oraz idee ,zszywania"
istniejgcych struktur miejskich z nowymi elementami uktadu
przestrzennego.

W trakcie dyskusji przedstawiciele Rady Dzielnicy pytali

m.in. o planowang Trase P-P (przedtuzenie al. Sikorskiego

do ul. Matomiejskiej), znaczenie pojecia ,zszywania" w kontekscie
masterplanu, lokalizacje przystankéw autobusowych na Chetmie

oraz o to, czy planowana linia koriczy sie w rejonie Kowal i z czego

wynika takie rozwigzanie.

Spotkanie miato charakter informacyjno-dyskusyjny. Zgtoszone
pytania dotyczyty przede wszystkim relacji masterplanu

z planowanymi inwestycjami transportowymi oraz wptywu
koncepcji na codzienne funkcjonowanie dzielnicy Chetm.

Rada Sotecka Kowale

Liczba uczestnikdéw: 2 osoby

Spotkanie z przedstawicielami Sotectwa Kowale miato charakter
konsultacyjny i stuzyto omoéwieniu najwazniejszych zagadnien
dotyczacych obszaru. Dyskusja koncentrowata sie przede
wszystkim na wptywie wstepnej koncepcji masterplanu oraz
planowanej linii PKM Potudnie na funkcjonowanie Kowal i
potudniowych dzielnic Gdariska.

Najwazniejszym tematem rozmowy byty obawy dotyczgce uktadu
drogowego i obstugi komunikacyjnej nowych terendéw
inwestycyjnych. Przedstawiciele Sotectwa wskazywali, ze sama
realizacja PKM Potudnie nie rozwigze problemoéw
komunikacyjnych, jezeli réwnolegle zostanie wprowadzona nowa
zabudowa mieszkaniowa bez odpowiednio rozbudowanego,
sieciowego uktadu drogowego. Podkreslano ryzyko zwiekszenia
liczby mieszkaricdw i samochoddw przy jednoczesnym
utrzymaniu waskich drég dojazdowych oraz niewystarczajgcej
liczby powigzan miedzyosiedlowych.

Szczegdlnie istotnym postulatem byto wzmocnienie drogowego
-Kregostupa" komunikacyjnego potudniowej czesci miasta.
Wskazywano potrzebe analizy przekroju 2x2 dla Nowe;j
Swietokrzyskiej oraz powigzania w kierunku al. Havla i Kowal.
Zwrécono réwniez uwage na ul. Ofiar Grudnia 70 jako potencjalny
element szerszego uktadu drogowego, ktéry mogtby poprawié
obstuge komunikacyjng obszaru. Pojawity sie takze pytania

o dostep samochodowy do planowanego parkingu Park&Ride
oraz o to, w jaki sposdb uzytkownicy mieliby dojezdzad do wezta
przesiadkowego. Powyzsze uwagi sg poza zakresem opracowania
masterplanu.

W rozmowie poruszono réwniez kwestie ustug spotecznych

i edukaciji. Zwrécono uwage na zmieniajgcy sie strukture
demograficzng oraz starzenie sie spoteczenstwa. Jednoczesnie
wskazano na bardzo duze obcigzenie szkoty w Kowalach,

do ktdrej uczeszcza obecnie ok. 1500 dzieci, przy czym

po raz pierwszy odnotowano mniejszg liczbe zapiséw do klas
pierwszych. Z tego wzgledu w tym roku uruchomiono jedynie

6 klas, w porédwnaniu z 9 klasami z lat poprzednich. Pomimo tego
przedstawiciele Sotectwa podkreslali, ze potrzeba lokalizacji
nowych szkét i ustug edukacyjnych powinna zosta¢ nadal
uwzgledniona w dalszych pracach.

Omdwiono takze koncepcije parku retencyjnego pomiedzy
przystankami Mackowy i tostowice. Uczestnicy pytali o charakter
takiego rozwigzania i wskazywali, ze teren retencyjny maogtby
petni¢ réwniez funkcje sportowe i rekreacyjne, np. poprzez
lokalizacje otwartych boisk lub innych ogdlnodostepnych form
aktywnosci. Zgtoszono réwniez uwage dotyczgcy brakujgcego
tgcznika w rejonie Nowej Ateny, waznego z perspektywy dojscia
do szkoty, mimo ze znajduje sie on poza bezposrednim obszarem

opracowania.

Jednym z gtéwnych wnioskdw ze spotkania byta potrzeba
ponownego przeanalizowania skali planowanej zabudowy

w rejonie Kowal, doprecyzowania uktadu drogowego i dojazddw
do przystankéw PKM Potudnie, zapewnienia realnych powigzan
miedzyosiedlowych oraz uwzglednienia potrzeb edukacyjnych,
spotecznych i rekreacyjnych mieszkancow.



Mieszkaricy dostrzegajg potrzebe poprawy obstugi
transportowej potudniowych dzielnic Gdanska i popierajg
realizacje PKM Potudnie. Jednoczes$nie oczekujg bardziej
szczegotowych informaciji dotyczacych przebiegu linii,
lokalizacji przystankéw, rozwigzan technicznych oraz

harmonogramu inwestycji.

Kluczowym oczekiwaniem jest zapewnienie sprawnej
integracji PKM Potudnie z komunikacjg autobusows,
tramwajowg, ruchem pieszym i rowerowym. Sama budowa
linii kolejowej nie bedzie wystarczajgca bez wygodnych
przesiadek i dobrej dostepnosci przystankdw.

Jednym z najczesciej poruszanych tematéw byta poprawa
dojs¢ pieszych i tras rowerowych prowadzgcych

do przystankoéw, szkdt, ustug i terendw zieleni. Szczegdiny
nacisk potozono na ciggtosc, bezpieczenstwo

i bezkolizyjnosc tych potgczen.

Istotne obawy dotyczyty wzrostu ruchu samochodowego,
zwiekszenia zatoréw oraz pogorszenia dostepnosci
istniejgcych osiedli. Uczestnicy wskazywali na potrzebe
dopracowania uktadu drogowego i odpowiedniegj
organizacji obstugi nowych inwestycji.

Opinie dotyczgce parkingdw przy przystankach byty
podzielone. Czes$¢ uczestnikdw popierata ograniczanie
parkingdw przesiadkowych, inni natomiast podkreslali
konieczno$¢ zachowania odpowiedniej rezerwy miejsc
parkingowych, szczegdlnie na obszarach juz dzis silnie
obcigzonych ruchem.

Waznym oczekiwaniem jest uzupetnienie oferty ustug
lokalnych. Mieszkancy wskazywali na potrzebe zapewnienia

Najwazniejsze zagadnienia zgtaszane przez uczestnikdw konsultacji

w poblizu miejsc zamieszkania sklepdw, aptek, przychodni,
bankomatdw, ustug codziennych, miejsc pracy oraz
przestrzeni przeznaczonych pod funkcje targowsg i lokalne
ryneczki.

Duze znaczenie przypisywano rozwojowi ustug publicznych
i spotecznych. Wsréd najbardziej potrzebnych funkciji
wymieniano domy sgsiedzkie, biblioteki, kluby seniora,
miejsca dla mtodziezy, obiekty kultury, szkoty
ponadpodstawowe, przedszkola oraz obiekty sportowe.

Propozycje tworzenia centréw lokalnych przy przystankach
PKM Potudnie byty odbierane pozytywnie. Uczestnicy
podkreslali jednak, ze centra te powinny skupiac rzeczywiste
funkcje publiczne, spoteczne, ustugowe i rekreacyjne,

a nie ograniczac sie wytagcznie do nowej zabudowy

mieszkaniowe,;.

W odniesieniu do planowanej zabudowy kluczowym
oczekiwaniem jest dostosowanie jej skali, wysokosci

i intensywnosci do istniejgcego otoczenia. Najwieksze
obawy budzita mozliwos¢ realizacji zbyt wysokiej lub zbyt
intensywnej zabudowy w sgsiedztwie istniejgcych osiedl
i zabudowy jednorodzinne;j.

Czes¢ uczestnikdw dostrzegata w nowej zabudowie
mozliwos$¢ uporzagdkowania i ozywienia terenéw
zdegradowanych lub stabo wykorzystywanych. Podkreslano
jednak, ze jej realizacja musi by¢ powigzana z rozwojem
infrastruktury, ustug i terendw zieleni oraz zapewnieniem
odpowiedniej obstugi transportowe;.

Jednym z wazniejszych postulatéw byta ochrona istniejgce;j
zieleni, drzew, dolin potokdéw i miejsc rekreacji. Mieszkaricy

oczekujg zachowania mozliwie naturalnego charakteru
najcenniejszych terendéw oraz rozwijania parkdéw linearnych
i ogdlnodostepnej zieleni urzagdzone,.

Duze znaczenie przypisywano retencji wéd opadowych,
szczegdlnie w rejonie Potoku Orunskiego, Potoku
Kowalskiego oraz na terenach narazonych na podtopienia.
Uczestnicy wskazywali, ze rozwigzania retencyjne powinny
stanowi¢ integralny element dalszych prac projektowych

i towarzyszy¢ intensyfikacji zagospodarowania

Projektowane przestrzenie powinny odpowiadacé

na potrzeby réznych grup uzytkownikdw, w tym senioréw,
dzieci, mtodziezy, rodzin z dzie¢mi, oséb z
niepetnosprawnosciami, rowerzystéw oraz wtascicieli psdéw.
Oznacza to potrzebe tworzenia przestrzeni dostepnych,
wielofunkcyjnych i dostosowanych do codziennego

uzytkowania.

Na obszarach wymagajgcych przeksztatcen, szczegdlnie

w rejonie ul. Matomiejskiej i Oruriskiego Przedmiescia,
oczekuje sie poprawy bezpieczenistwa i jakosci przestrzeni.
Zgtaszane postulaty dotyczyty uporzadkowania
pustostandw, ograniczenia funkcji uznawanych

za problemowe oraz wprowadzania nowych uzytkownikéw,
ustug i aktywnych funkcji w parterach budynkdéw.

Powodzenie masterplanu bedzie zalezato nie tylko

od jakosci koncepciji przestrzennej, lecz takze

od skutecznosci jej wdrazania. Uczestnicy podkreslali
znaczenie realizacji inwestycji strategicznych, wykupu
terendw, koordynacji dziatarh miejskich oraz wtasciwego
etapowania rozwoju zabudowy i infrastruktury.



Wyniki ankiety
przestrzennej



Informacje o ankiecie

Celem ankiety przestrzennej (geoankiety) byto pozyskanie
informacji dotyczgcych oceny wstepnej koncepciji urbanistycznej
Masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie, w szczegdlnosci
zaproponowanych kierunkéw rozwoju przestrzennego, powigzan
pieszych i rowerowych, lokalizaciji przestrzeni publicznych,
terendw zieleni, ustug oraz funkcji w otoczeniu planowanych
przystankéw PKM Potudnie.

Ankieta miata charakter przestrzenny. Uczestnicy mogli zaznaczac
na mapie konkretne lokalizacje oraz przypisywac im okreslone
oceny, potrzeby lub propozycje zmian. Pozwolito to na zebranie
danych nie tylko opisowych, ale réwniez bezposrednio
powigzanych z konkretnymi miejscami w terenie.

Geoankieta byta dostepna w dniach 15-28 czerwca 2026 roku
za posrednictwem platformy Voxly.pl. Informacje

0 jej uruchomieniu byty rozpowszechniane w ramach dziatan
informacyjnych prowadzonych w procesie konsultaciji
spotecznych.

W trakcie trwania badania zebrano tacznie 129 odpowiedzi.
Zgromadzony materiat stanowi wktad do dalszych analiz
oraz formutowania wnioskdéw i wytycznych projektowych
dla masterplanu.

Czy po zapoznaniu sie z koncepcjg uwazasz, ze proponowany
kierunek zmian odpowiada potrzebom tej cze$ci miasta?
Liczba odpowiedzi: 117

49% raczej tak

zdecydowanie tak

zdecydowanie nie

8% raczejnie

Ktére elementy koncepcji oceniasz najlepiej?

tgcznie odpowiedzi: 272
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uktad drogowy
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Elementy koncepcji wymagajace korekty

tgcznie odpowiedzi: 221
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ochrona terendéw przyrodniczych

potaczenia piesze

potagczenia rowerowe



Przestrzenna analiza odpowiedzi
Wskazane punkty

Mapa przedstawia podsumowanie wskazanych
przez respondentéw punktéw ocenianych pozytywnie oraz tych,

ktére wymagajg poprawy.
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' Miejsca, ktére wedtug respondentéw sg oceniane pozytywnie
i ktére warto jeszcze bardziej wzmocnic lub rozwingé

. Miejsca, ktére wedtug respondentéw
wymagajg poprawy w ramach koncepcji L.

tacznie respondenci wskazali 227 punktéw w koncepciji, ktére wymagajg
zmiany lub dopracowania oraz 123 punkty, ktére ocenili pozytywnie.
Koncentracja zostata opracowana metodg Point Cluster z dystansem
analizy 150 m i obrazuje obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Tematy miejsc ocenionych pozytywnie

lub wskazanych jako warte wzmochnienia
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Miejsca, ktére wedtug respondentéw sg oceniane pozytywnie
i ktére warto jeszcze bardziej wzmocnié lub rozwingé

@ Zielen, rekreacja i retencja - 19,5%
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Mapa przedstawia 123 punkty ocenione przez respondentéw
pozytywnie lub wskazane jako warte wzmocnienia. Punkty zostaty
podzielone wedtug gtéwnego tematu komentarza. W miejscach, gdzie
wiele wskazan naktadato sie na siebie, zastosowano metode Point
Displacement w odlegtosci 30 m, ktéra poprawia czytelnosé
rozmieszczenia odpowiedzi na mapie.

(D 250 500 750 1000 m



Tematy miejsc wymagajgcych poprawy

Oznaczenia graficzne

_. Granica koncepciji urbanistycznej

Zabudowa
Tereny zieleni

Woda powierzchniowa

Droga

Miejsca, ktére wedtug respondentéw wymagaijg
poprawy w ramach koncepciji

—
i ‘ cp
el llicd

Uktad drogowy i parkowanie - 15,0%
Zabudowa i intensywnosc¢ - 12,8%
Ruch pieszy i rowerowy - 11,0%
® Transport publiczny i PKM - 11,0%

@ Zielen, rekreacja i retencja - 10,6%

- @ S =
& Ustugiifunkcje publiczne - 57% N
@ Bezpieczenstwo i ucigzliwosci - 1,3% P,
O Inne/ogdlne - 4,8%
¢ Brak komentarza - 27,8% © i

Mapa przedstawia 227 punktéw wskazanych przez respondentdw jako
wymagajgcych zmiany lub dopracowania. Kolor punktu oznacza gtéwny
temat komentarza. W miejscach naktadania sie odpowiedzi
zastosowano metode Point Displacement w odlegtosci 50 m, ktéra
poprawia czytelnosé rozmieszczenia odpowiedzi na mapie.

(D 250 500 750 1000 m



Pytania z przyblizeniem

W dalszej czesci raportu przedstawiono odpowiedzi dotyczace
otoczenia poszczegdlnych planowanych przystankéw

PKM Potudnie. W ankiecie obszar opracowania zostat podzielony
na podobszary odpowiadajgce najblizszemu otoczeniu
przystankéw oraz na dwa dodatkowe obszary tematyczne:

park pod estakadg oraz park liniowy wzdtuz linii PKM Potudnie.

Po wybraniu danego pytania mapa w ankiecie automatycznie

przyblizata widok do odpowiedniego podobszaru, co utatwiato L ; ¥ Preystanek Gdarisk
Chetm

respondentom odnoszenie sie do konkretnych lokalizaciji.

Na ponizszej mapie zaznaczono obszary, do ktérych przypisane

Przystanek Gdarsk
Oruriskie Przedmiescie

byty poszczegdlne pytania.

Przystanek Gdarisk
Orunia Gérna

M | Przystanek Gdarsk
3 Kowale

. Przystanek Gdarisk
Mackowy

Oznaczenia graficzne

Zabudowa

. . 3 Przystanek Gdarisk
Tereny zieleni \ tostowice

Woda powierzchniowa
=== Linia kolejowa

Droga

r=71 Schematyczne oznaczenie podziatu obszaru masterplana
=== na podobszary otoczenia przystankéw PKM

* « Park linearny wzdtuz Nowej Swietokrzyskiej

i} Park pod estakadg

CD 250 500 750 1000 m



Przystanek Gdansk Orunskie Przedmiescie Gy proponowany uktad zabudowy wydaje sie dobrze

zaplanowany pod wzgledem rozmieszczenia i gestosci

Jak oceniasz (w skali od 1 do 5) przydatnosé zaprojektowanych
powigzan przestrzeni publicznych w codziennym dotarciu

budynkéw? tacznie odpowiedzi: 89 . o ] L
do stacji nowej linii PKM Potudnie oraz najwazniejszych punktéw

‘ | 34% w dzielnicy? tacznie odpowiedzi: 122
raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt gesta
5
| | 29%
tak, uktad i gestos¢ zabudowy sg odpowiednie 4
-
'uo (A] ‘ I 16%
s — : . : L 3
K @ e — raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt rozproszona
2

—_— — e
-
-~
S04

| | 13%
nie, uktad zabudowy wymaga wiekszych zmian

[
[}
1)
L]
.
Loy . /
T - D l__ : / 1
e (43 —
/ g -2 trudno oceni¢ / nie mam zdania
e glly SO S
B [ i i W e o )
? b . = Jakie funkcje powinny znalezé sie w tym centrum lokalnym?
) tacznie odpowiedzi: 372
R s ﬂASAhDdMIEESi"_o_ > 171 Jak oceniasz (w skali od 1do 5) przydatnos¢ zaproponowanych
- Azﬁﬁﬂmfﬁ"" A | , , , potaczeri rowerowych w Twoich codziennych dojazdach (np.
{ N\~ A e | handel i ustugi codzienne, . . ' .
| L] - g r np. sklep codzienny, apteka, fryzjer, poczta, drobne ustugi do stacji PKM, do pracy lub ustug)? tacznie odpowiedzi: 122
L A [
o O N e 5
/ . d | : ': .............. I ORUﬂSKli PRZEDM|E§C|E gastronomia i miejsca spotkan,
A T it | . ‘ 9 np. kawiarnia, mata gastronomia 4
\ :' ] Y
\ . ) targ / lokalny handel sezonowy 3
L 30 1
v
2

sport, aktywno$¢ i czas wolny

ustugi zdrowia

kultura i aktywnosc¢ lokalna,
np. biblioteka, dom sgsiedzki, centrum kultury

funkcje dla mtodziezy i senioréw

edukacja i opieka nad dzieé¢mi,
np. ztobek, przedszkole, funkcje edukacyjne

nie widze potrzeby lokalizacji dodatkowych funkcji w tym miejscu



Park pod estakadg

Jak oceniajg Panstwo propozycje przeznaczenia przestrzeni
pod estakada na teren zieleni / park? tgcznie odpowiedzi: 119

zdecydowanie zasadna
raczej zasadna

nie mam zdania

raczej niezasadna

RS Tl e Ml 3%
Qi Neay, 0 . . +* zdecydowanie niezasadna

O 5 o~y '
@ L. [ Jakie funkcje powinny znajdowaé sie w tym terenie zieleni?
g @ & tgcznie odpowiedzi: 418

potgczenie pieszo-rowerowe prowadzgce przez teren zieleni

bezpieczna i wygodna trasa przejscia miedzy osiedlami

przestrzen aktywnosci miejskiej, np. sport, ruch, spotkania

zielen naturalna, tgkowa i wysoka, poprawiajgca odbidr estakady

ogrody deszczowe / retencja wody

teren rekreacyjny dla dzieci i rodzin

miejsce dla mtodziezy i nieformalnych aktywnosci

strefa sztuki miejskiej, murali lub instalacji przestrzennych

strefa dla psdw

przestrzen wydarzen sasiedzkich lub sezonowych

nie widze potrzeby wprowadzania dodatkowych funkcji



Przystanek Gdarisk Chetm

Czy proponowany uktad zabudowy wydaje sie dobrze
zaplanowany pod wzgledem rozmieszczenia i gestosci
budynkéw?

| | 39%
tak, uktad i gestos¢ zabudowy sg odpowiednie

| | 24%
raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt intensywna

| | 19%
raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt rozproszona

| | 12%
nie, uktad zabudowy wymaga wiekszych zmian

[ 17%

trudno ocenic¢ / nie mam zdania

Jak oceniasz (w skali od 1do 5) przydatnosé¢ zaprojektowanych
powigzan przestrzeni publicznych w codziennym dotarciu

do stacji nowej linii PKM Potudnie oraz najwazniejszych punktéw
w dzielnicy?

5 28%

4 32%
3 28%

2 1%

1 2%

Jak oceniasz (w skali od 1do 5) przydatno$é¢ zaproponowanych
potaczen rowerowych w Twoich codziennych dojazdach
(np. do stacji PKM Potudnie, do pracy lub ustug)?

5

A

Jaka role powinien petnié plac przy przystanku Gdarisk Chetm?

I 23%

przestrzen ustug codziennych i aktywnych parteréw

I 23%

powigzanie z terenami zieleni i rekreacji

I 22%

miejsce dojscia i przesiadki przy przystanku

I, 19%
powigzanie piesze miedzy przystankiem a osiedlami
A
lokalne miejsce spotkan mieszkancow
L A

nie widze potrzeby wyznaczania placu w tym miejscu

Jakie funkcje powinny znalez¢ sie w okolicy wskazanego placu?

I 2 4%

sklep codzienny / maty handel

I 17%

gastronomia

I 16%
targ / lokalny handel

I 3%
ustugi codzienne, np. fryzjer, poczta, drobne ustugi
[ U
sport i rekreacja
L WAA
biblioteka / kultura
I 37
ustugi zdrowia
I 3%
miejsce dla mtodziezy
I 39
szkota lub funkcje edukacyjne
I 2%
apteka
. 2%
dom sgsiedzki / miejsce spotkan
. 2%
miejsce dla senioréw
1%
przedszkole
0%
ztobek



Przystanek Gdanisk Orunia Gdérna Jak oceniasz (w skali od 1do 5) przydatnos$¢ zaprojektowanych
Czy proponowany uktad zabudowy wydaje si¢ dobrze powigzar przestrzeni publicznych w codziennym dotarciu

zaplanowany pod wzglgdem rozmieszczenia i ggstosci do stacji nowej linii PKM oraz najwazniejszych punktéw

budynkéw? tacznie odpowiedzi: 119 w dzielnicy?

tacznie odpowiedzi: 117

| | 43%

tak, uktad i gestos¢ zabudowy sg odpowiednie

5

| | 19%

raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt intensywna 4
| | 11% 3
raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt rozproszona
| | 20% 2

nie, uktad zabudowy wymaga wiekszych zmian

[ J7%
trudno ocenic¢ / nie mam zdania

Jak oceniasz (w skali od 1do 5) przydatno$é zaproponowanych
Jakie funkcje powinny znalez¢ sie w tym centrum lokalnym? potaczer rowerowych w Twoich codziennych dojazdach (np.

tacznie odpowiedzi: 322 do stacji PKM, do pracy lub ustug)? tacznie odpowiedzi: 117

5
handel i ustugi codzienne,
np. sklep codzienny, apteka, fryzjer, poczta, drobne ustugi 4
gastronomia i miejsca spotkan, 3
np. kawiarnia, mata gastronomia
2
targ / lokalny handel sezonowy 1
sport, aktywnos¢ i czas wolny Jaki model zagospodarowania rejonu przystanku Gdarsk Orunia

Gdérna najlepiej odpowiada potrzebom tego miejsca? tacznie
odpowiedzi: 122

D 72%
bardziej intensywne centrum lokalne z wiekszg koncentracjg
ustug codziennych, ustug publicznych i miejsc spotkan

ustugi zdrowia

kultura i aktywnos$c¢ lokalna,
np. biblioteka, dom sgsiedzki, centrum kultury

20%

funkcje dla mtodziezy i senioréw

zaden z wariantdw nie odpowiada moim oczekiwaniom

edukacja i opieka nad dzieémi,
np. ztobek, przedszkole, funkcje edukacyjne 7%

zabudowa mieszkaniowa z ograniczonym programem ustug
nie widze potrzeby lokalizacji dodatkowych funkcji w tym miejscu w parterach i najblizszym otoczeniu przystanku



Przystanek Gdarisk Orunia Gérna

Jakie funkcje powinien petni¢ publiczny obiekt kultury /
aktywnosci lokalnej w rejonie przystanku Gdarisk Orunia Gérna?
tacznie odpowiedzi: 322

_ 13%

miejsce spotkan mieszkancow i dziatan sgsiedzkich

I, 12%

pracownie tematyczne, np. artystyczne, rekodzielnicze, muzyczne

I  119%

biblioteka lub mediateka

I  119%

sala warsztatowa / edukacyjna dla dzieci, mtodziezy i dorostych

I 107%

mata sala wydarzen, spotkan, wyktaddéw lub pokazéw

I 107%

klub osiedlowy / dom sasiedzki

K

przestrzen wspdtdzielona do nauki, pracy lub dziatarn spotecznych

I 6%

przestrzen dla senioréw

I 4

punkt informacji i wsparcia dla mieszkancow

I ¢

nie widze potrzeby lokalizacji takiego obiektu w tym miejscu

I 57

przestrzen dla mtodziezy

Pojedyncze komentarze respondentéw: basen; kino/teatr potudnie;
Kregielnia; kino studyjne, 3-4 sale, skala poréwnywalna

do warszawskiego Kina Muranéw; Centrum handlowe z kinem;

kino, teatr; teren zielony

Jakie funkcje powinny znalez¢ sie w okolicach przystanku Gdarisk
Orunia Gérna?
tacznie odpowiedzi: 430

- pA

gastronomia

I 4%

sklep codzienny / maty handel

I 10%

ustugi codzienne, np. fryzjer, poczta, drobne ustugi

I 10%

centrum kultury

I 10%

targ / lokalny handel

I 79

ustugi zdrowia

I 79

sport

I &

apteka

I 9

dom sgsiedzki / miejsce spotkan

I

miejsce dla mtodziezy

I 3

miejsce dla senioréw

I 30

przedszkole

I

szkota lub funkcje edukacyjne

B

ztobek



Przystanek Gdarisk Mac¢kowy
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Czy proponowany uktad zabudowy wydaje Ci sie dobrze
zaplanowany pod wzgledem rozmieszczenia i gestosci
budynkéw? tgcznie odpowiedzi: 119

| | 46%
tak, uktad i gestos¢ zabudowy sg odpowiednie
| | 24%

raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt intensywna

| | 13%
raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt rozproszona

[ J10%

nie, uktad zabudowy wymaga wiekszych zmian

[ 8%

trudno ocenic¢ / nie mam zdania

Jak oceniasz (w skali od 1 do 5) przydatnos¢ zaprojektowanych
powigzan przestrzeni publicznych w codziennym dotarciu
do stacji nowej linii PKM oraz najwazniejszych punktéw

w dzielnicy? tgcznie odpowiedzi: 114

5

4

Jak oceniasz (w skali od 1 do 5) przydatno$¢ zaproponowanych
potaczen rowerowych w Twoich codziennych dojazdach (np.
do stacji PKM, do pracy lub ustug)? tacznie odpowiedzi: 112

5

Jak oceniajg Panstwo propozycje wyznaczenia parku
widokowego nad tunelem PKM?

59%
zdecydowanie zasadna

30%
raczej zasadna

9%
nie mam zdania

1%
raczej niezasadna

B 2%

zdecydowanie niezasadna

Jakie funkcje powinny znalezé sie w parku widokowym
nad tunelem PKM? tgcznie odpowiedzi: 391

punkty widokowe i miejsca obserwacji krajobrazu

spokojne trasy spacerowe wykorzystujgce uksztattowanie terenu
trasy rekreacyjne dla codziennej aktywnosci

miejsca cichego odpoczynku z widokiem

ochrona waloréw krajobrazowych i otwar¢ widokowych

zielen naturalna i tgkowa

powigzania piesze z przystankiem i okolicznymi osiedlami
$ciezka edukacyjna dotyczaca przyrody, wody lub krajobrazu
przestrzen sasiedzka do krétkiego zatrzymania i spotkan

nie widze potrzeby wprowadzania dodatkowych funkciji



Przystanek Gdarnsk tostowice

Czy proponowany uktad zabudowy wydaje Ci sie dobrze
zaplanowany pod wzgledem rozmieszczenia i gestosci
budynkéw? tgcznie odpowiedzi: 114

| | 38%
tak, uktad i gesto$¢ zabudowy sg odpowiednie

| | 31%
raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt intensywna

| | 17%
nie, uktad zabudowy wymaga wiekszych zmian

[ 1%

trudno ocenié / nie mam zdania

[ 6%

raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt rozproszona

Jak oceniasz (w skali od 1do 5) przydatnosé¢ zaprojektowanych
powigzan przestrzeni publicznych w codziennym dotarciu

do stacji nowej linii PKM oraz najwazniejszych punktéw

w dzielnicy? tacznie odpowiedzi: 109

Jak oceniasz (w skali od 1do 5) przydatno$¢ zaproponowanych
potaczen rowerowych w Twoich codziennych dojazdach (np.
do stacji PKM, do pracy lub ustug)? tgcznie odpowiedzi: 109

5

33%

N

29%
s I 23
7%

7%

Czy przestrzen wokét kosciota powinna zostaé lepiej witgczona
w system ogdlnodostepnych przestrzeni publicznych? tacznie
odpowiedzi: 112

L %

zdecydowanie zasadna

21%
raczej zasadna

23%
nie mam zdania

T 8%

raczej niezasadna

R 7%

zdecydowanie niezasadna

Jaka role powinna petnié¢ przestrzen wokét kosciota w strukturze
tej czesci osiedla? tgcznie odpowiedzi: 197

35%

ogdlnodostepne powigzanie piesze
miedzy przystankiem, zabudowg i terenami zieleni

27%

spokojna przestrzen zieleni i odpoczynku

15%

lokalne miejsce spotkan i codziennego zatrzymania

15%
przestrzen towarzyszgca kosciotowi,
ale dostepna réwniez dla mieszkancéw

6%
nie widze potrzeby zmiany
sposobu funkcjonowania tej przestrzeni

M -
teren przede wszystkim zwigzany
z funkcja koscielna, z ograniczong rolg ogdlnodostepng



Przystanek Gdansk Kowale

Czy proponowany uktad zabudowy wydaje Ci sie dobrze
zaplanowany pod wzgledem rozmieszczenia i gestosci Jaki charakter powinno mie¢ targowisko / lokalny rynek w rejonie
budynkéw? tacznie odpowiedzi: 110 przystanku Gdarnisk Kowale? tacznie odpowiedzi: 118

| | 42% czesciowo zadaszony plac targowy
tak, uktad i gestos¢ zabudowy sg odpowiednie — przestrzen targowa z lekkim zadaszeniem lub wiatami,
| | 33% umozliwiajgca wygodne korzystanie niezaleznie od pogody
raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt intensywna targowisko w budynku lub hali targowe;j
| | 129 — handel zorganizowany w zadaszonej formie,
° dziatajacy niezaleznie od pogody

nie, uktad zabudowy wymaga wiekszych zmian
plac targowy jako czes¢ przestrzeni publicznej — otwarta,

[ J7% | | ’
raczej tak, ale miejscami zabudowa wydaje sie zbyt rozproszona W|elofunkcyjna prz.estrzen ’racz.ac.a hlarlmdel sezono}wy,
ustugi, gastronomig, wydarzenia i miejsca spotkan

[ 6%

trudno oceni¢ / nie mam zdania N o _ o
nie widze potrzeby lokalizacji targowiska w tym miejscu

Jak oceniasz (w skali od 1 do 5) przydatnos¢ zaprojektowanych

powigzan przestrzeni publicznych w codziennym dotarciu
zaden z przyktaddéw nie odpowiada

do stacji nowej linii PKM oraz najwazniejszych punktéw
moim potrzebom lub wyobrazeniom

w dzielnicy? tacznie odpowiedzi: 111

5 Jakie funkcje powinny znalezé sie w zielonym potgczeniu /

4 terenie rekreacyjnym miedzy przystankiem, zabudowg i terenami
zieleni? tacznie odpowiedzi: 365

3 17% gtéwna trasa piesza

2 16% zielony bulwar jako gtéwna o$ dzielnicy

14% wygodne potaczenie rowerowe

9 rzestrzen rekreacji codziennej
Jak oceniasz (w skali od 1do 5) przydatnosé¢ zaproponowanych 1% p ) )

potaczen rowerowych w Twoich codziennych dojazdach (np. 11% zielen izolujgca od ulicy i toréw

do stacji PM. do pracy lub ustug)? tacznie odpowiedz: 109 8% rozwigzania retencyjne i btekitno-zielona infrastruktura
> 6% strefy odpoczynku i spotkan po drodze

4 6% zielen naturalna i tgkowa

3 5% strefy dla dzieci i rodzin

3% mate wydarzenia sgsiedzkie lub sezonowe aktywnosci
2% miejsca dla mtodziezy i nieformalnych aktywnosci

1% nie widze potrzeby wprowadzania dodatkowych funkcji



Park linearny

Schemat potgczen przyrodniczych koncepcji masterplanu, zatgczony do geoankiety (park linearny oznaczony zielonymi kropkami)

Jak oceniajg Panstwo propozycje przeznaczenia przestrzeni
pod estakada na teren zieleni / park?

L 5T%

zdecydowanie zasadna

23%
raczej zasadna

12%
nie mam zdania

3%

raczej niezasadna

B 4%

zdecydowanie niezasadna

Jakie funkcje powinny znajdowaé sie w tym terenie zieleni?

©0c0ccccccccccccccccccccccccce e DO
strefa spokojnego spaceru i codziennego przejscia
e0cccccccccccccccccccceifhy
strefa rekreaciji i odpoczynku
eecccccccccccccccccce |59
strefa sportu i aktywnosci ruchowej
©ecc0ccccccccccccccce {49
strefa zieleni naturalnej i tgkowej
eeccccccccccccce e {29
strefa retenciji
eecccccccccee QY
strefa sgsiedzka, np. do spotkan lub matych wydarzen
eecccecccce 79
strefa zabawy dla dzieci
eeocceee 5y
strefa dla mtodziezy
°*1%

nie widze potrzeby wprowadzania dodatkowych funkcji



Profil respondentéw

W jaki sposdb korzystasz z obszaru objetego masterplanem? Z ktérej czesci miasta / dzielnicy korzystasz najczesciej? Wiek
Liczba odpowiedzi: 226 Liczba odpowiedzi: 122 Liczba odpowiedzi: 122
28% mieszkam w tym obszarze Orunia Gérna 2% Ponizej 18. roku zycia
23% mieszkam w sgsiedztwie tego obszaru ,
o tostowice 6% 18-24lata
21% korzystam z ustug / sklepdw / szkdt / przedszkoli
Chetm

40% 25-34 lata
15% przejezdzam lub przechodze przez ten obszar

Mackowy
7% odwiedzam rodzine lub znajomych 289% 35-44 lata

. . Kowale
%6 precu tu 17% 45-54 lata
Inne odpowiedzi: Ujescisko

5% 55-64lata

Planuje zamieszka¢ w tym obszarze w perspektywie 5 lat - e aricka

posiadam mieszkanie, ktére obecnie wynajmuje, ale gdy 2%  Powyzej 65. roku Zycia

tylko okolicznosci zyciowe bedg sprzyjaé, przeprowadze sie Orunia-$w. Wojciech-Lipce

na Orunie w okolice inwestycji Oruriskie Przedmiescie.

spoza Gdariska <

Przyjezdzam tu rekreacyijnie, np. rowerem. Pte¢
Liczba odpowiedzi: 122

Posiadam na tym obszarze nieruchomosg.

(o) Mez
Korzystam z terendéw rekreacyjnych i atrakcyjnych 66% Mezezyzna

przyrodniczo. 349 Kobieta

Wole nie podawad



Analiza komentarzy otwartych

W geoankiecie zebrano 78 komentarzy otwartych dotyczacych
przedstawionej koncepcji urbanistycznej. Pozwolity one lepigj
zrozumiedé oczekiwania, obawy i postulaty mieszkaricéw wobec
planowanego rozwoju obszaru. Komentarze dotyczyty zaréwno
0gdlnej oceny koncepciji, jak i konkretnych lokalizaciji, rozwigzan
transportowych, ustug oraz kierunkéw dalszych prac

nad masterplanem.

Ogodlna ocena koncepciji

Wiele komentarzy miato wydzwiek pozytywny. Respondenci
wskazywali, ze koncepcja jest potrzebna, dobrze opracowana

i odpowiada na problemy potudniowych dzielnic Gdanska,

w szczegdlnosci na brak dobrej komunikacji, centréw lokalnych,
ustug i przestrzeni publicznych. Doceniano kompleksowe
podejscie do obszaréw wokdt przystankéw PKM Potudnie oraz
prébe tworzenia nowych miejsc koncentracji zycia codziennego.

Jednoczesnie czesc¢ pozytywnych ocen byta formutowana

z zastrzezeniami. Respondenci podkreslali, ze kluczowe bedg
szczegoty realizacyjne, jakosc przestrzeni, etapowanie inwestycji,
utrzymanie terendw publicznych oraz realne powigzanie kolei

z komunikacjg autobusowag, pieszg i rowerowa.

Skala i intensywnos$¢ zabudowy

Jednym z najczesciej poruszanych tematéw byta skala

i intensywnos¢ planowanej zabudowy. Czes¢ respondentdw
wskazywata, ze w koncepciji pojawia sie zbyt duzo nowych
budynkdw, zwtaszcza mieszkaniowych, a potudniowe dzielnice
sg juz obecnie silnie dogeszczane. W komentarzach pojawiaty

sie obawy przed utratg przestrzeni otwartych, efektem
«oetonozy”, ograniczeniem dostepu do swiatta oraz sytuowaniem
nowej zabudowy zbyt blisko istniejgcych budynkdw.

Szczegdlne zastrzezenia dotyczyty rejonu przystankéw: Gdarisk
Kowale, Gdansk tostowice, Gdansk Orunia Gdérna, Gdarisk Chetm
oraz terendw wzdtuz ul. Swietokrzyskiej i Matomiejskie;j.
Wskazywano, ze wysokos¢ i skala zabudowy powinny

by¢ dostosowane do istniejgcego otoczenia, a w czesci lokalizacji
nie powinny przekraczac ok. 4-5 kondygnaciji. Jednoczesnie czescé
respondentéw pozytywnie oceniata bardziej miejskg i intensywna
zabudowe w bezposrednim sgsiedztwie przystankdw,

pod warunkiem zapewnienia odpowiedniego programu
ustugowego, terendw zieleni oraz wysokiej jakosci przestrzeni
publicznych.

Transport publiczny i dostepno$é przystankéw

Respondenci pozytywnie oceniali sam kierunek rozwoju

PKM Potudnie, jednak wielokrotnie podkreslali, ze kolej musi

by¢ dobrze powigzana z autobusami, tramwajami, ruchem
pieszym i rowerowym. Szczegdlnie wazne byto zapewnienie
wygodnego dojazdu do przystankdw z osiedli potozonych dalej
od linii kolejowe,;.

W komentarzach czesto wskazywano na potrzebe lepszej obstugi
rejonéw ulic Starogardzkiej, Borkowskiej, Kazimierza Wielkiego,
Czerskiej, Jagietty, Lawendowego Wzgdrza oraz Jasienia.
Zwracano uwage, ze bez krétkich, czestych i skoordynowanych
potgczen autobusowych czes$é mieszkanncéw moze nie korzystac
z PKM Potudnie, poniewaz dojscie lub dojazd do przystanku bedag
zbyt dtugie i niewygodne.

Uktad drogowy i parkowanie

Istotnym tematem byty obawy przed wzrostem ruchu
samochodowego i pogtebieniem istniejgcych problemoéw
komunikacyjnych. Respondenci wskazywali na niewydolnosé
ulic Swietokrzyskiej, Niepotomickiej, Starogardzkiej, Guderskiego,
Przywidzkiej oraz uktadu drogowego w rejonie Kowal.
Podkreslano, ze nowa zabudowa i koncentracja funkciji

przy przystankach powinny by¢ powigzane z poprawg obstugi
drogowe;j.

Opinie dotyczace parkingdw byty zréznicowane. Czesé
respondentdw postulowata duze parkingi Park&Ride i miejsca
umozliwiajgce podwiezienie pasazera do przystanku.

Inni wskazywali, ze duze parkingi mogg generowac¢ dodatkowy
ruch lub zostac¢ zajete przez okolicznych mieszkancéw. W wielu
wypowiedziach pojawiata sie potrzeba wywazenia funkcji
przesiadkowej, potrzeb mieszkancdw i ograniczania nadmiernej
zaleznosci od samochodu.

Ruch pieszy i rowerowy

Pozytywnie oceniano rozwdj tras pieszych i rowerowych,
w tym idee ekostrady i parkéw linearnych. Respondenci
wskazywali jednak, ze potgczenia powinny by¢ ciggte,
bezpieczne, intuicyjne i mozliwie bezkolizyjne. Podkreslano
potrzebe doprowadzenia tras rowerowych do kazdego
przystanku PKM Potudnie oraz dobrego powigzania ich ze
szkotami, osiedlami i terenami rekreacyjnymi.

W komentarzach zwracano uwage na obecne rozcztonkowanie
osiedli w dzielnicy Potudnie, brak wygodnych przej$¢, nieciggtosci
chodnikdw, bariery terenowe i ogrodzenia. Nowe potgczenia
piesze i rowerowe byty postrzegane jako wazny element
«ZSzywania" istniejgcych osiedli.



Ustugi lokalne i centra przy przystankach

Bardzo czesto pojawiat sie postulat rozwoju ustug lokalnych.
Respondenci wskazywali na braki w zakresie sklepdw, kawiarni,
gastronomii, piekarni, aptek, ustug medycznych, bankomatoéw,
coworkingu, matych biur oraz miejsc pracy blisko domu.
Podkreslano, ze centra lokalne przy przystankach nie powinny
by¢ wytagcznie zabudowg mieszkaniowg z pojedynczymi lokalami
w parterach, lecz powinny oferowac realny program ustugowy,
spoteczny, rekreacyjny i kulturalny.

Pojawiaty sie rowniez postulaty lokalizacji targowisk, punktéw
informacji dla mieszkaricéw, filii urzedu oraz toalet publicznych
w sgsiedztwie przystankéw PKM Potudnie.

Ustugi spoteczne, edukacija, kultura i sport

W komentarzach zgtaszano potrzebe realizacji ztobkdw,
przedszkoli, szkét, szkoty ponadpodstawowe;j, bibliotek, domoéw
sgsiedzkich, klubdw seniora oraz przestrzeni dla mtodziezy.
Szczegdlnie pozytywnie odbierano mozliwos$¢ utworzenia
centrum kulturalnego przy Oruni Gérnej, obejmujgcego

m.in. biblioteke, czytelnie, kawiarnig, kino lub sale warsztatowe.

Respondenci wskazywali réwniez na potrzebe wiekszej liczby
obiektéw sportu i rekreacii, takich jak basen, boiska, sitownie,
skatepark, pumptrack, scianka wspinaczkowa oraz dobrze
zaprojektowane sitownie zewnetrzne.

Zielen, retencja i krajobraz

Zielen byta jednym z najwazniejszych tematdw komentarzy
otwartych. Respondenci pozytywnie oceniali zachowanie terenéw
zieleni, parki linearne i ochrone waloréw przyrodniczych.
Jednoczesnie czesc¢ oséb wyrazata obawy przed przeznaczaniem
istniejgcych terendw niezainwestowanych pod nowg zabudowe.

Wskazywano na potrzebe wiekszej liczby parkéw, placéw zabaw,
miejsc rekreacji, zielonych skwerdw, drzew i naturalnych terenéw
spacerowych. Podkreslano réwniez znaczenie retencji wéd
opadowych, szczegdlnie w kontekscie trudnych warunkéw
gruntowych i problemdw z podtopieniami. Pojawiaty sie postulaty
nowych zbiornikdéw retencyjnych oraz powigzania zieleni

z systemem gospodarowania wodami opadowymi.

Zakres koncepciji i obszary wymagajgce dopracowania

Czes¢ respondentéw wskazywata, ze koncepcija jest za bardzo
ograniczona w zakresie terytorialnym i niewystarczajgco
uwzglednia powigzania z istniejgcymi oraz rozwijajgcymi

sie osiedlami. Wymieniano m.in. rejony ul. Starogardzkiej,
Borkowskiej, Kazimierza Wielkiego, Czerskiej, Jagietty,
Lawendowego Wzgdrza, Jasienia oraz Traktu $w. Wojciecha.

Zwracano réwniez uwage na potrzebe lepszego pokazania
standardu planowanych doj$é, tras rowerowych, przesiadek
i przestrzeni publicznych. W czesci komentarzy wskazywano,
ze sama mapa koncepciji nie pozwala w petni ocenid,

jak projektowane rozwigzania bedg dziataty w codziennym
uzytkowaniu.



Podsumowanie procesu

konsultacji

Drugi etap konsultacji spotecznych pozwolit zweryfikowac
wstepna koncepcje urbanistyczng Masterplanu Gdansk Nowe
Potudnie z perspektywy mieszkaricdw, Rad Dzielnic, wtascicieli
nieruchomosci oraz innych interesariuszy. Zebrane uwagi
potwierdzajg ogdlng zasadnosc¢ przyjetych kierunkéw prac,

w szczegolnosci potrzebe poprawy dostepnosci transportowe]
potudniowych dzielnic Gdariska, rozwoju centréw lokalnych,
uzupetnienia oferty ustugowej, wzmocnienia systemu zieleni
oraz tworzenia nowych przestrzeni publicznych w otoczeniu
planowanych przystankéw PKM Potudnie.

Wyniki geoankiety sg w duzym stopniu zbiezne z wnioskami

ze spotkan konsultacyjnych. Analiza odpowiedzi i komentarzy
otwartych potwierdzita, ze najczesciej poruszane zagadnienia
dotyczyty integracji PKM Potudnie z innymi srodkami transportu,
skali planowanej zabudowy, rozwoju lokalnych centréw
ustugowych, ochrony terendéw zieleni oraz poprawy jakosci
przestrzeni publicznych.

Jednoczesnie konsultacje pokazaty, ze dalsze prace projektowe
powinny koncentrowac sie na doprecyzowaniu rozwigzan
bezposrednio wptywajgcych na codzienne funkcjonowanie
mieszkancéw. Dotyczy to przede wszystkim skali i intensywnosci
zabudowy, doj$¢ do przystankdw, powigzan z transportem
publicznym, organizaciji parkowania, ochrony zieleni, retencji wéd
opadowych, programu ustugowego oraz etapowania realizacji
poszczegdlnych inwestyciji.

Rekomendacje wynikajgce z konsultacji
spotecznych

1. Doprecyzowanie powigzan z PKM Potudnie

W masterplanie wskazane jest doprecyzowanie sposobu,

w jaki mieszkancy poszczegdlnych osiedli bedg docieradé

do planowanych przystankéw PKM Potudnie pieszo, rowerem
oraz transportem publicznym i indywidualnym.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednic:
wskazanie gtéwnych dojs¢ pieszych do kazdego przystanku;

przedstawienie powigzan rowerowych prowadzgcych

bezposrednio do przystankéw;

uwzglednienie dojs¢ i dojazddw z osiedli potozonych dalej
od linii PKM Potudnie, m.in. z rejonu Chetmu, Oruni Gérnej,
Mackowych, Kowal, tostowic, Lawendowego Wzgdrza,

Jasienia oraz ul. Starogardzkiej;

identyfikacje miejsc, w ktérych dostep pieszy jest utrudniony
przez skarpy, schody, ogrodzenia, brak chodnikéw lub inne
bariery infrastrukturalne;

wskazanie lokalizacji wymagajgcych realizacji ktadek, przejsce,
pochylni, wind lub innych rozwigzan poprawiajgcych
dostepnosd;

okreslenie sposobu powigzania przystankéw PKM Potudnie
z komunikacjg autobusows i tramwajowg, trasami
rowerowymi, parkingami rowerowymi oraz miejscami
krétkiego postoju.

2. Weryfikacja skali i intensywnosci zabudowy
Jednym z najczesciej zgtaszanych tematéw byty obawy
dotyczace skali i intensywnosci planowanej zabudowy.
Jednoczesnie czes$c¢ uczestnikéw pozytywnie oceniata mozliwosé
bardziej intensywnego zagospodarowania w bezposrednim
sgsiedztwie przystankéw PKM Potudnie, pod warunkiem
zapewnienia odpowiedniej jakosci przestrzeni publicznych, ustug
i zieleni. Zgtaszane uwagi wskazujg na potrzebe bardziej
precyzyjnego dostosowania skali zabudowy do lokalnego
kontekstu, przy jednoczesnym zachowaniu potencjatu rozwoju

terendw w otoczeniu przystankéw PKM Potudnie.
Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

odrebng weryfikacje wysokosci i intensywnosci zabudowy
dla kazdego rejonu przystankowego;

ograniczenie ryzyka powstawania zabudowy w postaci
dominujacych i przeskalowanych rozwigzan;

zachowanie odpowiednich odlegtosci pomiedzy nowymi
budynkami a istniejgcg zabudowg mieszkaniows;

ograniczenie efektu ,okno w okno", nadmiernego
zacienienia oraz utraty prywatnosci mieszkanncéw;

dostosowanie skali zabudowy do sgsiedztwa zabudowy

jednorodzinnej i kameralnych osiedli;

lokalizowanie wyzszej zabudowy przede wszystkim
w formie przemyslanych dominant punktowych,
odpowiednio wpisanych w lokalny kontekst;

przygotowanie przekrojéw lub schematéw
wysokosdciowych przedstawiajgcych relacje planowanej
zabudowy do istniejgcego otoczenia.



3. Wzmochnienie programu ustugowego centréw lokalnych
Mieszkarnicy pozytywnie oceniali idee tworzenia centréw
lokalnych przy przystankach PKM Potudnie, podkreslajgc
jednoczesdnie, ze nie powinny one sprowadzad sie wytgcznie
do nowej zabudowy mieszkaniowej z ustugami w parterach.
Ich program powinien odpowiada¢ na codzienne potrzeby
mieszkancéw oraz wspierac¢ rozwdj lokalnych spotecznosci.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

doprecyzowanie programu funkcjonalnego kazdego
centrum lokalnego;

wskazanie miejsc dla ustug codziennych, takich jak sklepy,
piekarnie, apteki, punkty gastronomiczne, drobny handel
i ustugi;

zapewnienie przestrzeni dla funkcji publicznych
i spotecznych, w tym domdw sgsiedzkich, bibliotek, miejsc
dla mtodziezy, klubdw seniora i przestrzeni spotkan;

uwzglednienie ustug zdrowotnych, w tym przychodni
lub punktéw medycznych;

wskazanie miejsc przeznaczonych pod funkcje targowa
lub lokalne ryneczki, szczegdlnie w rejonie Oruni Gérnej
i Kowal;

rozwazenie lokalizacji matych biur, przestrzeni
coworkingowych i miejsc pracy blisko miejsca
zamieszkania;

uzupetnienie programu o funkcje, ktére nie bedg zalezne
wytgcznie od komercyjnego wykorzystania lokali
w parterach i zapewnig trwato$¢ centrum lokalnego.

4. Wzmocnienie roli zieleni i retencji

Tereny zieleni, doliny potokdéw, zbiorniki retencyjne i parki linearne
nalezaty do najwazniejszych tematéw konsultacji. Mieszkancy
oczekujg zaréwno ochrony istniejgcych terendw zieleni,

jak i poprawy ich dostepnos$ci oraz jakosci zagospodarowania.
Zielen i system gospodarowania wodami opadowymi powinny
by¢ rozpatrywane jako integralna cze$¢ struktury funkcjonalno-
przestrzennej obszaru.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednic:

wskazanie terendw zieleni wymagajgcych zachowania
i szczegdlnej ochrony;

ograniczenie zabudowy na terenach wskazywanych przez
mieszkancow jako wazne pod wzgledem rekreacyjnym
i krajobrazowym;

ochrone dolin Potoku Oruriskiego i Potoku Kowalskiego
jako korytarzy zieleni, retencji i rekreacii;

doprecyzowanie przebiegu parkéw linearnych oraz
zielonych powigzan;

zaplanowanie nowych nasadzen drzew, szczegdlnie
w przestrzeniach publicznych, przy dojsciach
do przystankéw i na placach;

wskazanie miegjsc, w ktérych zielen powinna zachowad
bardziej naturalny charakter;

powigzanie systemu zieleni z rozwigzaniami stuzgcymi
retencji woéd opadowych;

analize mozliwosci realizacji dodatkowych zbiornikéw
retencyjnych oraz innych elementéw btekitno-zielone;j
infrastruktury.

5. Wywazenie rozwigzan drogowych i parkingowych
Mieszkaricy zgtaszali obawy dotyczgce wzrostu ruchu
samochodowego, zwiekszenia zatordw, likwidacji istniejgcych
parkingdw oraz zajmowania miejsc postojowych na osiedlach
przez uzytkownikéw przystankdéw. Jednoczesnie czeséé
uczestnikéw wskazywata, ze duze parkingi Park&Ride moga
generowac dodatkowy ruch samochodowy. Zgtoszone uwagi
wskazujg na potrzebe zréznicowania rozwigzan w zaleznosci
od lokalnych uwarunkowan.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

doprecyzowanie zasad obstugi drogowej nowych centréw
lokalnych i planowanej zabudowy;

analize wptywu nowych inwestyciji na funkcjonowanie
ulic Swietokrzyskiej, Matomiejskiej, Niepotomickiej,
Starogardzkiej, Guderskiego, Przywidzkiej i Kadmowej;

wskazanie istniejgcych relacji drogowych i zjazdéw
do osiedli, ktérych zachowanie jest istotne dla lokalnej
dostepnosci;

rozrdéznienie potrzeb parkingowych mieszkancow,
uzytkownikdw ustug oraz oséb korzystajgcych z miejsc
krétkiego postoju, Kiss&Ride, Park&Ride i parkingdéw
rowerowych;

wskazanie lokalizacji, w ktérych zasadne jest zachowanie
lub utworzenie odpowiedniej rezerwy parkingowej;

ograniczenie ryzyka przenoszenia presji parkingowej
na sgsiednie osiedla;

zapewnienie parkingdéw rowerowych jako podstawowego
elementu zagospodarowania kazdego przystanku
PKM Potudnie.



6. Projektowanie funkcjonalnych przestrzeni publicznych
Uczestnicy konsultacji oczekujg przestrzeni publicznych, ktére
bedg nie tylko reprezentacyjne, lecz przede wszystkim wygodne,
dostepne i praktyczne w codziennym uzytkowaniu.

Ich wyposazenie i program powinny odpowiadaé na potrzeby
réznych grup mieszkaricow.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

lokalizacje miejsc odpoczynku przy gtéwnych dojsciach
do przystankow;

zapewnienie tawek, zacienienia, odpowiedniego
oswietlenia i czytelnej organizacji przestrzeni;

wskazanie lokalizacji toalet publicznych przy
najwazniejszych przystankach i centrach lokalnych;

uwzglednienie potrzeb dzieci, mtodziezy, senioréw i oséb
Z niepetnosprawnosciami;

zapewnienie miejsc przeznaczonych dla mtodziezy, takich
jak skateparki, pumptracki, strefy spotkan lub zadaszone
miejsca przebywania;

uwzglednienie potrzeb wtascicieli psdw;
ksztattowanie placoéw i parkdéw jako przestrzeni
wielofunkcyjnych, umozliwiajgcych zaréwno

przemieszczanie sie, jak i odpoczynek, rekreacje oraz
integracje mieszkancow.

7. Aktywizacja rejondw wymagajacych przeksztatcen

W rejonie Orunskiego Przedmiescia, ul. Matomiejskiej oraz
terendw pod estakadg mieszkancy szczegdlnie czesto zgtaszali
potrzebe uporzgdkowania przestrzeni, poprawy bezpieczenstwa
i wprowadzenia nowych uzytkownikéw. Wskazywano, ze samo
zagospodarowanie tych terendw zielenig moze nie byc¢
wystarczajgce do zapewnienia ich trwatego ozywienia.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednic:

tgczenie terendw zieleni z aktywnymi funkcjami
ustugowymi, spotecznymi lub rekreacyjnymi;

wprowadzanie aktywnych parteréw przy projektowanych
przestrzeniach publicznych;

zapewnienie odpowiedniego oswietlenia, monitoringu
oraz dobrej widocznosci przestrzeni;

wskazanie miejsc wymagajgcych uporzagdkowania
pustostandw, terendw zdegradowanych i funkciji
uznawanych za problemowe;

analize mozliwosci adaptaciji istniejgcych budynkéw
o potencjale uzytkowym na funkcje spoteczne, ustugowe
lub edukacyjne;

ksztattowanie programu zagospodarowania w sposéb
sprzyjajgcy codziennej obecnosci réznych grup
uzytkownikdw i zwiekszeniu spotecznej kontroli

nad przestrzenia.

8. Projektowanie z uwzglednieniem rzeczywistej dostepnosci

W trakcie konsultacji zwracano uwage, ze czesc¢ istniejgcych
rozwigzan moze formalnie spetnia¢ wymagania dostepnosci, lecz
w praktyce pozostaje trudna w uzytkowaniu. Problem ten dotyczy
szczegdlnie osdb starszych, oséb z niepetnosprawnosciami,
rodzin z dzieé¢mi oraz uzytkownikéw wozkéw.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

ksztattowanie dojs¢ do przystankdw w sposdb
ograniczajgcy nadmierne przewyzszenia i bariery
przestrzenne;

zapewnienie wygodnych alternatyw dla schodéw;
praktyczng weryfikacje dostepnosci placéw, parkéw
i gtéwnych dojs¢ z perspektywy uzytkownikéw

0 ograniczonej mobilnosci;

lokalizacje miejsc odpoczynku na dtuzszych trasach
pieszych;

projektowanie placéw zabaw i przestrzeni rekreacyjnych
z uwzglednieniem potrzeb dzieci o réznym poziomie

sprawnosci;

ograniczenie rozwigzan prowadzgcych do
nieuzasadnionego wydtuzania codziennych tras pieszych.



Rekomendacje lokalizacyjne
dla poszczegdlnych rejonéw
przystankowych

Gdarnsk Orunskie Przedmiescie

Rejon ul. Matomiejskiej ma potencjat do uporzadkowania

i przeksztatcenia poprzez wprowadzenie nowych funkcji oraz
poprawe jakosci przestrzeni. Dalsze prace powinny jednak
uwzgledniad istniejgce uwarunkowania, w szczegdlnosci
oddziatywanie hatasu, stan techniczny zabudowy, potrzebe
ewentualnych wyburzen, kwestie bezpieczeristwa oraz sposdb
zagospodarowania terenéw pod estakada, tak aby nie powstaty

tam przestrzenie zdegradowane i nieprzyjazne dla uzytkownikéw.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

uzupetnianie zabudowy w sposdéb dostosowany do lokalnego
kontekstu, przede wszystkim poprzez zagospodarowanie luk

i porzagdkowanie istniejgcej struktury, bez nadmiernej
intensyfikacji;

wprowadzenie aktywnych funkcji ustugowych, spotecznych
lub rekreacyjnych w sgsiedztwie przystanku;

bezpieczne, dobrze oswietlone i funkcjonalne
zagospodarowanie przestrzeni pod estakada;

poprawe dojs¢ pieszych prowadzgcych do szkét, osiedli oraz
przystanku PKM Potudnie;

uwzglednienie problemdw zwigzanych z odwodnieniem
i ryzykiem podtopien w rejonie ul. Matomiejskie;j.

Gdarisk Chetm

W rejonie Chetmu wskazane jest doprecyzowanie relaciji
pomiedzy planowanym przystankiem, istniejgcg zabudowa,
komunikacjg autobusowsg i tramwajowg oraz uktadem ustug
lokalnych. Szczegdlnego rozpoznania wymagajg skala planowanej
zabudowy, dostepnos¢ przystanku z sasiednich osiedli oraz
sposdb organizacji parkowania i obstugi komunikacyjne;j.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

weryfikacje skali, wysokosci i intensywnosci zabudowy
w sgsiedztwie istniejgcych osiedli;

zapewnienie czytelnych i wygodnych powigzan przystanku
z komunikacjg autobusowsg i tramwajowsg;

doprecyzowanie gtéwnych dojs¢ pieszych z Chetmu i Oruni
Godrnej;
uwzglednienie potrzeb oséb starszych oraz oséb

0 ograniczonej mobilnosci;

okreslenie zasad parkowania, krétkiego postoju oraz obstugi
komunikacyjnej planowanych ustug.

Gdarisk Orunia Gérna

Rejon Oruni Gdérnej jest wskazywany jako wazne miejsce
koncentracji funkcji lokalnych. Pozytywnie oceniano mozliwosé
lokalizacji obiektu kultury i aktywnosci spotecznej, jednoczesnie
zgtaszajgc obawy dotyczace skali zabudowy, wzrostu ruchu
samochodowego, organizaciji parkowania oraz mozliwych
ucigzliwosci dla sasiednich osiedli.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

zachowanie w programie funkciji kultury, biblioteki, domu
sgsiedzkiego lub innego obiektu publicznego
odpowiadajgcego na potrzeby lokalnej spotecznosci;

przewidzenie miejsca pod funkcje targowg lub lokalny
ryneczek;

dostosowanie skali i intensywnosci planowanej zabudowy
do sasiedztwa istniejgcych osiedli;

ograniczenie wysokosci zabudowy w lokalizacjach
szczegodlnie wrazliwych krajobrazowo;

zapewnienie odpowiedniej ochrony akustycznej od strony
petli oraz gtéwnych elementéw uktadu transportowego;

doprecyzowanie zasad parkowania, doj$¢ pieszych oraz
obstugi komunikacyjnej obszaru.



Gdarnsk Mackowy

W rejonie Mackowych szczegdlne znaczenie ma uzupetnienie
oferty ustugowej i rekreacyjnej oraz poprawa powigzan

z transportem publicznym. Planowany przystanek powinien
petni¢ funkcje lokalnego wezta przesiadkowego i ustugowego,
dostepnego pieszo, rowerem oraz komunikacjg autobusowa.
Uczestnicy konsultacji wskazywali rowniez na potrzebe rozwijania
funkciji sportowych i rekreacyjnych.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:
rozwdj ogdlnodostepnych funkciji sportowych i rekreacyjnych;

uzupetnienie oferty ustug codziennych w sgsiedztwie
przystanku;

poprawe dojs¢ pieszych z istniejgcych osiedli i terenéw
mieszkaniowych;

wzmochienie powigzan autobusowych i rowerowych
prowadzgcych do przystanku;

powigzanie terendw zieleni z rozwigzaniami retencyjnymi oraz
funkcjami codziennej rekreaciji.

Gdarnisk tostowice

Rejon tostowic wymaga dalszego doprecyzowania w zakresie
organizacji parkowania, dostepnosci pieszej oraz relacji
planowanej zabudowy z istniejgcymi osiedlami. Istotne znaczenie
ma réwniez powigzanie przystanku PKM Potudnie z istniejagcym
weztem transportowym tostowice-Swietokrzyska.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:
analize mozliwosci zachowania, przeksztatcenia lub

odtworzenia funkciji parkingowe;;

Zapewnienie sprawnego powigzania z petlg tostowice-
Swietokrzyska;

poprawe dojs¢ pieszych z osiedli potozonych na réznych
poziomach terenu;

uwzglednienie potrzeb senioréw, rodzin z dzie¢mi oraz
0sdb o ograniczonej mobilnosci;

dostosowanie skali i intensywnosci zabudowy

do istniejgcego otoczenia oraz uksztattowania terenu.

Gdarnsk Kowale

Rejon Kowal jest postrzegany jako obszar o duzym potencjale
poprawy dostepnosci transportowej oraz rozwoju nowego
centrum lokalnego. Jednoczes$nie uczestnicy konsultacji zgtaszali
obawy dotyczace wysokosci i intensywnosci zabudowy,
organizacji dojazdéw i parkowania oraz dostepnosci pieszej

z istniejgcych osiedli.

Dalsze prace projektowe powinny uwzglednié:

rozwdj centrum lokalnego obejmujgcego ustugi, handel
oraz funkcje publiczne i spoteczne;

przewidzenie miejsca pod funkcje targowg lub lokalny
ryneczek;

zapewnienie wygodnych i czytelnych dojs$¢ pieszych
z Kowal oraz sasiednich osiedli;

doprecyzowanie zasad funkcjonowania parkingdéw

Park&Ride, miejsc Kiss&Ride oraz parkingdw rowerowych;

dostosowanie wysokosci zabudowy do uwarunkowarn

krajobrazowych i istniejgcego otoczenia;

powigzanie planowanej zabudowy z terenami zieleni,
rekreacji oraz systemem retencji wéd opadowych.



Uwagi wymagajgce koordynaciji
poza masterplanem

Czes¢ zgtoszonych uwag dotyczyta zagadnien wykraczajgcych
poza zakres opracowania Masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie.
Wymagajg one dalszej koordynacji z wtasciwymi jednostkami
oraz uwzglednienia na kolejnych etapach przygotowania

i realizacji inwestycji. Dotyczy to w szczegdlnodci:

szczegdtowego przebiegu i rozwigzan technicznych linii
PKM Potudnie;

lokalizacji wejs¢ do przystankéw PKM Potudnie i konkretnych
rozwigzan inzynieryjnych;

organizaciji linii autobusowych i tramwajowych;

czestotliwosci kursowania transportu publicznego
i integraciji taryfowe;;

szczegodtowych rozwigzan dot. uktadu drogowego;
ekrandw akustycznych i ochrony przed hatasem;

koniecznych wyburzen, zabezpieczenia budynkdw i wptywu
budowy PKM Potudnie na istniejgcg zabudowe;

rozwigzan przeciwpowodziowych i retencyjnych;

decyzji wtasnosciowych, wykupdw i zabezpieczenia
terendw pod funkcje publiczne.
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